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REDUCTORES PARA ASCENSORES

$38/S38S /S48 /S48S / S58S LINCE
1. Tapén de llenado 5. Palanca liberacion freno
2. Bobina de freno 6. Tapon vaciado
3. Ao de inercia 7 Polea
4, Nivel 8. fFreno DFO2 (Accesorio)

CHAPAS DE IDENTIFICACION
DEL REDUCTOR Y DEL MOTOR

Ejemplos de chapas colocadas en los reductores. El nimero y las posiciones de dichas chapas pueden
variar de acuerdo con las distintas configuraciones.
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01. Nimero de serie
02. Chapa reductor
03. Chapa motor




ESPANOL

ADVERTENCIAS

— 7.7 ]|ALBERTO
[ Cd SASSI
7 U_Jseain
DATOS DE REGULACION
TIPO 838 N°SERE  §$38-00000
REDUCCION  1/45 POLEA 560
VELOCIDAD POL. 0,97 mis RPM 1500
DESEQUILIBRIOMAX. 351 kg FREQ. REGULACION 50
REF. CLIENTE  R14-8000 TIPOREGULACION  3VF
ﬁ www.sassi-spain.com

Para realizar pedidos de piezas de repuesto, proporcione siempre la siguiente informacién a la empresa:

01 | Tipo de reductor

02 | Namero de serie del reductor, que encontrard impreso sobre la chapa de identificacion
y grabada en el propio cuerpo del reductor. Estos datos son esenciales para que
Alberto Sassi Spain pueda enviarle las piezas de repuesto correctas, asi como las
instrucciones detalladas para su instalacion.

Para més informacion sobre las condiciones y limitaciones de uso, por favor lea atentamente los datos
de mantenimiento contenidos en el presente manual.

Todas las operaciones detalladas en este manual deben ser efectuadas por técnicos especializados
en ascensores.

No esta permitido, bajo ningiin concepto, desmontar cualquier componente del reductor, lo que
ocasionara la anulacion de la garantfa del reductor.
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DECLARACION DE INCORPORACION
DEL FABRICANTE

De acuerdo a la Directiva comunitaria 2006/42/CE relativa a las Maquinas, se declara que la “cuas|
maquina” presentada en esta declaracion es conforme a los requisitos esenciales de seguridad de
dicha Directiva y que la documentacion técnica pertinente es conforme al Anexo VIl B.

Descripcion de las “cuasi magquinas”:

Reductores con y sin motores especificos para ascensores y montacargas del tipo:
LINCE, $38, $38-S, S48, $48-S y S58-8.

Fabricante:

ALBERTO SASSI SPAIN S.L.
Poligono Industrial de Guarnizo, parcela 83 A,
39611 Guarnizo - Cantabria - ESPANA.

Directivas de referencia:

2014/33/UE Ascensores y componentes de seguridad para ascensores.
2014/30/UE Compatibilidad electromagnética.

Normas armonizadas de referencia

REDUCTOR MOTOR ASIRGRONO TFASIED | eaeno FEcTROMAGNETICO
Norma Vibraciones Normas Normas CEM Normas Normas CEM
Europea / Ruido Constructivas Constructivas

EN 81-20 EN 60034-3 | EN60034-1 | EN 12015 EN 81-20 EN 12015
EN 81-50 EN 60034-14 | EN60034-2 | EN 12016 EN 81-50 EN 12016

EN 60034-5 | EN 61000-6-3 EN 61000-6-3
EN 60034-8 | EN 55011 EN 55011
EN 60204-1 | EN 55014 EN 55014

*Prevalece la informacidn detallada en el certificado de calidad del equipo (Gon ndmero de serie).

El fabricante se compromete a transmitir por via electrdnica la informacion pertinente a las autoridades
nacionales cuando éstas lo soliciten.

La “cuasi maquina” indicada es sélo para ser incorporada a otra maquinaria (conjunto final) y ésta no
puede ser puesta en operacion mientras el conjunto final no esté conforme con el cumplimiento de la
Directiva 2006/42/CE 'y con las normas y disposiciones correspondientes.



EXTRACCION DEL EMBALAJE Y
MANIPULACION DE LOS REDUCTORES

Reductores LINCE, $38, $38-S, S48, $48-S y S58

ESPANOL

El conjunto debe estar compuesto por dos estrobos unidos en alto a un mismo punto. En la parte
posterior, se habré de colocar muy cuidadosamente la correa bajo la tapa posterior de rodamiento,
en la parte delantera se habrd de pasar la segunda correa bajo las zapatas de freno, més alla de los
tornillos de fijacion del vastago de las mismas zapatas, por la parte del volante. Ademas se habra de
colocar un tercer vinculo (LINGE/S38/S38-S/S48/S48-S): una cadena que se habré de fijar al
mismo enganche de levantamiento. En caso de reductor de eje prolongado, e habra de utilizar una
prolongacion para permitir el anclaje a la silleta de la polea. Regule la longitud de las dos correas, de
manera que el reductor esté equilibrado horizontalmente en la fase de levantamiento: un desequilibrio
acentuado podria hacer deslizar de manera peligrosa las correas desde la posicion correcta.

Tabla de pesos de reductores
TIPO DE REDUGTOR CON MOTOR SIN POLEA

LINCE 169 KG.
$38 200 KG. (5.5 Kw)
$38-S 210 KG. (5.5 Kw)
548 235 KG. (73 Kw)
$48-S 249 KG. (73 Kw)
$58-S 281 KG. (73 Kw)

*Mantenga los reductores en lugares limpios y hien protegidos de cuerpos extrafios, polvo y humedad

Caracteristicas de la correa:

Ancho 50 mm Coeficiente de seguridad = 6
Carga méxima lineal: 1000 Kg | Poliéster 100%.
Carga méxima oblicua: 600 Kg

$38 L}Nggs-s §58-
$48 / $48-S
CORREA CON DOS ARGOLLAS (1) | (=102 MM | L=100 MM
CADENA DE GANCHO 71 R
CORREA CON DOS ARGOLLAS (2) | [=90 MM (=100 MM
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COLOCACION SOBRE EL BASTIDOR

Estas operaciones son la practica estandar en todo reductor montado sobre soporte, y sirven para
mantener el eje lento perfectamente horizontal cuando la polea estd traccionando, teniendo en cuenta
las deformaciones estructurales inevitables del bastidor.

Para una sujecion adecuada a la bancada con tres
puntos de apoyo, se habrdn de seguir los siguientes
Nasos:

Debemos de tener en cuenta que, los apoyos
que soportan la carga de la instalacién, son

el punto 1y el punto 2, pues son los més
cercanos a la polea y estos comparten la carga,
por tanto nos aseguraremos que dichos puntos
estan debidamente apoyados, no debiendo
dificultar dicho apoyo el punto 3.

Para realizar esta operacion, antes de amarrar
los tornillos de sujecion observaremos si entre
la pata de la maguina 1y la UPN existe luz

0 distancia, si es asf esto nos dird que la
pata no se apoya, por tanto si la amarramos
con los tornillos, forzaremos el eje si no la
suplementamos 0 aumentamos el espesor con
una o varias chapas hasta que no haya luz o
distancia, por ejemplo de 0,5 mm.

A continuacion de haber aumentado el espesor

0 suplementado dichas patas, sujetaremos la
maquina con 2 tornillos solamente en el punto
1,y comprobaremos que el punto 2 (silleta),
tenga una holgura sobre la UPN de aprox. 0,2 mm
(igual al grosor de una hoja de papel), sino hay
posibilidad de medirlo exactamente, comprobar
que no esta fija sobre la UPN, sino que se puede
sacar con la mano sin esfuerzo, pero sin excesiva
holgura.

Sujetaremos el punto 2 con 2 tornillos, y pasa-
remos al punto 3. Este punto 3, se verificar
después de estar sujetados los puntos 1y 2,
si hay que suplementarlo se realizard, y lo suje-
taremos con los 2 tornillos, pero le aplicaremos
una fuerza o intensidad de amarre mas suave que
los puntos 1y 2, pues este punto solo sirve de
nivelacion y no recibe esfuerzo, ademas que de
esta forma no intervendra en la alineacion de los
puntos que reciben la carga.



PUESTA EN MARCHA

01. Tapon de llenado
02. Nivel de aceite
03. Tapdn de vaciado

Antes de poner en marcha el reductor, asegirese de
que el aceite llegue hasta la mitad de la mirilla del nivel,
presente en todos los reductores.

ESPANOL

El aceite utilizado habra de ser uno de los indicados en la
siguiente tabla, o habrd de poseer las mismas caracte-
risticas (viscosidad, aditivo, presion extrema, etc) y en
cualquier caso, habra de ser de dptima calidad.

Si fuera necesario afadir mas aceite para llegar al nivel
justo, fijese en la pegatina situada en la parte superior

del reductor, que indica el tipo de aceite utilizado en el
rodaje del reductor, durante su fabricacion. Ponga especial
atencion en no mezclar nunca aceite mineral con aceite
sintético y viceversa,

Pegatina verde: aceite mineral
Pegatina roja: aceite sintético,

Aceites minerales recomendados

MARCA | GASTROL | GULF ESSO | SHELL | MOBIL AGIP | BP FUCHS | TOTAL
TIPO | ALPHA | EP LUBRICANT | SPARTAN [OMALA | MOBILGEAR | BLASIA | ENFRGOL | SOPRAL | CARTER
SP 220 | HD 220 FP 220 |0IL 220| 630 290 | GR-XP 220 |CLP220 | EP 220

Tabla cantidades de aceite

MODELO CANTIDAD

LINCE 751

$38 / $368-5 / $48 / $48-S 361

$588 551

Aceites sintéticos recomendados

MARCA | GASTROL | GULF ESSO | SHELL | MOBIL AGIP | BP FUCHS | TOTAL
TIPO | TRIBOL | EP LUBRICANT TIVELA| GLIGOYLE | BLASIA | ENERSYN ~|RENOLIN | CARTER
800/220| SY 220 ngEUB HE220 | S220 | SG-XP220 |PG220 | SY 220

ALBERTO
G _
4SPAIN 1

=



o
m
A
m
o
c
(9]
—
o
~
m
w

Primeramente dé una vuelta completa a la polea, accionando el volante de manera manual, para
permitir un correcto engrase de la corona, antes de poner el reductor en funcionamiento. Tenga especial
cuidado con el rodaje, el primer movimiento del reductor ha de ser sin los cables de traccion sobre la
polea.

A continuacidn, coloque los cables de traccion sobre la polea y equilibre la carga; compruebe el
ndmero de vueltas (rpm) del motor en ambos sentidos; si fueran diferentes, controle el soporte
exterior (seguin indicado en seccion Colocacion sobre bastidor), dado que puede no estar
correctamente nivelado. Una vez aplicadas las cargas, efect(e los primeros recorridos del cabestrante
(durante 15°-307) con una carga en cabina equivalente al 60% de la capacidad de la misma, y sin el
tapén de llenado de aceite en el reductor, para poder controlar que no salga humo por el propio orificio
de llenado de aceite (lo cual indicaria una anomalia en el funcionamiento).

Concluida esta fase, aumente la carga en cabina hasta el 75% de su capacidad y repita los recorridos
ascendentes y descendentes durante el mismo periodo de tiempo, verificando igualmente que no salga
humo a través del orificio de llenado de aceite. Posteriormente cargue la cabina al 100% y repita los
recorridos anteriormente citados.

A continuacian, descargue la cabina hasta el 26% de su capacidad y repita de nuevo los recorridos
detallados anteriormente. Por (ltimo, descargue totalmente la cabina y repita los recorridos.

Si durante el curso de estas prusbas detecta un sobrecalentamiento del equipo, detenga
inmediatamente la maquina y contacte con Alberto Sassi Spain.

ENGRASE

Aténgase a los tipos de aceite aconsejados en la tabla anteriormente indicada, poniendo especial
atencion en no mezelar nunca aceite mineral con aceite sintético y viceversa.

Los modelos LINCE, S38, S36-S, S48 Y S48-S se suministran con el aceite incluido en el carter.
El modelo Sb8-S debera de ser llenado antes de su puesta en marcha. El tipo de aceite utilizado
en el rodaje del reductor, estd identificado en los adhesivos del equipo: VERDE en el caso de aceite

MINERAL y ROJO en el caso de aceite SINTETICO.

Es recomendable cambiar de aceite con la maquina parada y totalmente en plano.



Si utiliza un aceite mineral, habrd de hacer el primer cambio del mismo después de 350 horas de

servicio efectivo; por otra parte, si utiliza aceite sintético, habrd de hacer un primer cambio de aceite,

pasadas las 700 horas de servicio efectivo. Sucesivamente habra de realizar los cambios de aceite
cada 12/18 meses para aceites minerales, y cada 24/36 para aceites sintéticos, dependiendo de la
intensidad de funcionamiento a la que esté sometido el reductor.

Para sustituir el aceite, por favor siga los siguientes pasos:

01
02
03
04
05
06

Desenroscar tapén de llenado

Desenroscar tapon de descarga

Vaciar el cérter

Roscar el tapdn de descarga

Lienar el carter de aceite hasta la marca en el visor
Roscar el tapdn de llenado

Para sustituir aceite mineral por sintético o viceversa:

01
02
03
04
05
06
07
08
09

10
1

Suspender la instalacion y quitar los cables de la polea.

Vaciar el cdrter del aceite a sustituir,

Colocar el tapdn de desagtle y rellenar el carter de queroseno o gasoil.
Rodar sin carga (en vacio), durante 10 minutos.

A través del agujero de desagle, vaciar el carter de queroseno o gasoil.
Rellenar el carter con el nuevo aceite.

Rodar sin carga (en vacio), durante 10 minutos.

Controlar que no exista sobrecalentamiento del aceite.

Colocar los cables sobre la polea y poner en funcionamiento el ascensor con el 60%
de la carga durante 15 minutos.

Controlar que no exista sobrecalentamiento del aceite.

Si todo es correcto, poner el ascensor en su funcionamiento normal.

Nota: el cojinete de soporte del eje lento estd engrasado de por vida y no necesita de mantenimiento

en ese aspecto.

ALBERTO
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CONEXIONADO ELECTRICO

Motores eléctricos AG2/AC2VV conexion en estrella

STAR

ESTRELLA Ig’“ﬁll\ e 2 01 01. Termocontacto del Motor
AC2 l. l, \\ 17 Accionamiento del ventilador
\’T\J “‘,\‘] // 02 Motor Thermocontact (to switch-on
\ ’/‘// the fan)

\
zzzzzzzzz we e we ||
\‘w I' it
“,—)N T 02. Gonexidn del freno en paralelo

*Te T 12|3jels)e Brake coils in parallel
2U2 [2WI | 2Vl | 2U1 [1uz | WL [ IV | Iul
2v2 2

N
®
©
=
S

W |2 w2 (P N 03. Gonexidn del freno
2lel= Brake connection
TH|TH | |
L|| Lz‘ LS‘ L|‘ Lz‘ Ls‘ [ ] T 04. Termistor del motor
3 PHASE LINE 2200 04 Motor thermistor

LINEA TRIFASICA el

La alimentacion de la red se produce a través de los cables L1, L2 y L3. Conecte a los bornes de
fijacion 1y 2 del esquema y los cables de alimentacion del ventilador (220 V monofésica). Los cables
de baja velocidad estan conectados a los bornes de fijacion 1U1, 1V1, y 1W1, mientras que el borne
con los cables U2, 1V2 y TW2 es el centro estrella, siempre para baja velocidad. Los cables de alta
velocidad estan conectados a los bornes 2U1, 2V1 y 2W1. E borne con los cables 202, 2V2 y 2W2

es el centro en estrella del alta velocidad. Los cables de los termorresistores para la proteccion térmica
del motor, estén conectados a los bornes 5 y 6. A los mismos hornes 5 y 6, va conectado un
amplificador especial para el control de las resistencias de los termorresistores,
sin el cual no se obtendria la proteccion térmica del motor, hecho que causaria
que se quemara el conjunto de los conductores aislados.

El amplificador de control va conectado entre el cuadro de maniobra y los bornes. Las caracteristicas
son: tensién de alimentacion 180 < 246V, frecuencia 40 <+ 60 Hz. Conector de comando: un contacto
de cambio con corriente permanente 6 A - tensidn de contacto 220 + 380 V.

Atencion: la tension maxima permitida sobre los bornes 5 y 6 es de b voltios, si supera dicha
tension se quemara el termorresistor. Respecto a los bornes 1,2, 3, 4, b, y 6 no existen diferencias de
enlace entre el esqusma estrella y el esquema tridngulo. Por (ltimo conecte el freno, controlando que la
tension de entrada sea igual a la indicada en la etiqueta del electroiman,



CONEXIONADO ELECTRICO

Motores eléctricos AC2/AC2VV conexidn en triangulo

ESPANOL

/& DELTA
/ N\ TRIANGULO VI Cenrnon) O1 01. Termocontacto del Motor
AC2 R N Accionamiento del ventilador
L Motor Thermocontact (to switch-on
Kindn the fan)
11 02. Gonexidn del freno en paralelo
2wi| 2vi | 2u1 Wi Brake cails in parallel
2v2 | 2u2 | 2w2 v2 iz
& ¥ 03. Conexidn del freno
+]8]- Brake connection
TH|TH ‘ ‘
u‘ LZ‘ Lé‘ u‘ LZ‘ LS‘ ‘ ‘ ‘04‘ 03 04. Termistor del motor
3 PHASE LINE e Motor thermistor
LINEA TRIFASICA

La alimentacion de la red se produce a través de los cables L1, L2 y L3. Los cables de alimentacion
del ventilador (220 V monofasica) estdn conectados a los bornes de fijacion 1y 2 del esquema. Los
cables de baja velocidad estdn conectados a los bornes de fijacion U1, 11,y TW1, mientras que
a los bornes 2U1, 2V1 y 2W1 estan conectados los cables de alta velocidad. Los cables de los
termorresistores para la proteccion térmica del motor, estan conectados a los
bornes 5y 6. A los mismos bornes 5y 6, va conectado un amplificador especial
para el control de las resistencias de los termorresistores, sin el cual no se
obtendria la proteccion térmica del motor, hecho que causaria el quemado del
conjunto de los conductores aislados.

El amplificador de control va conectado entre el cuadro de maniobra y los bornes. Las caracteristicas
son: tension de alimentacion 180 + 245 V, frecuencia 40 = 60 Hz. Conector de comando: un contacto
de cambio con corriente permanente 6 A - tensidn de contacto 220 + 380 V.

Atencidn: la tension maxima permitida sobre los bornes 5 y 6 es de b voltios, si supera dicha tension
se quemarfa el termorresistor.

TERMOCONTACTO TERMISTORES NO CONECTAR

@@ TENSION > 5V (5) (6)
TEMPERATURA
230V CA. - 1A <14%° T>145°

o~

R=300Q | R=4KQ ALBERTO
K SASSI —
USPAIN
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CONEXIONADO ELECTRICO

Motores eléctricos AG1/AC1VVVF conexion en estrella

| STAR 01 (oo 01. Termocontacto del Motor
# 5 EDIRELE UO—\ ,» 03 Motor Thermacontact
L
\ ;“ 0 02. Termistor del motor
‘\
i i i \ I T Motor thermistor
T U 2156 03. Conexidn del freno en paralelo
Ve lu v w Tl&|9]loji |12 Brake coils in parallel
w2
v M 04. Gonexidn del freno
Li|L2|L3|g|z SaH8 Brake connection
l l l i é f é 04 05. Sensor Térmico
3 PHASE LINE 230 V. 05 To thermistor

LINEA TRIFASICA  50/60 Hz

La alimentacion de la red se produce a través de los cables L1, L2 y L3. Los cables de alimentacion
del ventilador (220 V monofasica) estn conectados a los bornes de fijacion 1y 2 del esquema.
Los cables de la (nica polaridad del motor estdn conectados a los bornes de fijacion UT, V1 y W1,
mientras que los bornes U2, V2 y W2 son el centro de la conexion en estrella.

Los cables de los termorresistores para la proteccion térmica del motor, estan
conectados a los bornes 5 y 6. A los mismos bornes 5 y 6 va conectado un
amplificador especial para el control de las resistencias de los termorresistores,
sin el cual no se obtendria la proteccion térmica del motor, hecho que causaria el
quemado del conjunto de los conductores aislados.

El amplificador de control va conectado entre el cuadro de maniobra y los bomes. Las caracteristicas
son: tension de alimentacion 180 < 245 V, frecuencia 40 < 60 HZ. Conector de comando: un contacto
de cambio con corriente permanente 6 A - tensidn de contacto 220 + 380 V.

Atencion: la tension maxima permitida sobre los bornes 5 y 6 es de 5 voltios, si supera dicha
tension se quemara el termorresistor. A los bornes 3 y 4 del esquema se enlazard el condensador del
ventilador suplementario.

Por dltimo conecte el freno, controlando que la tension de entrada sea igual a la indicada en la etiqueta
del electroimén.



CONEXIONADO ELECTRICO

Motores eléctricos AC1/AC1VVVF conexion en triangulo

ESPANOL

LINEA TRIFASICA

A DELTA 0 @
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3 PHASE LINE 50/60 Hz

01. Termocontacto del Motor
Motor Thermocontact

02. Termistor del motor
Motor thermistor

03. Conexidn del freno en paralel
Brake coils in parallel

04. Conexidn del freno
Brake connection

05. Sensor Térmico
To thermistor

0

La alimentacion de la red se produce a través de los cables L1, L2 y L3. Los cables de alimentacion
del ventilador (220 V monofasica) estan conectados a los bornes de fijacion 1y 2 del esquema. Los
cables de la tnica polaridad del motor estan conectados a los bornes de fijacion UT-W2, V1-U2 y

W1-V2, mientras que los bornes U2, V2 y W2 son el centro de la conexion en estrella. Los cables
de los termorresistores para la proteccion térmica del motor, estan conectados

a los bornes 5 y 6. A los mismos bornes 5 y 6, va conectado un amplificador
especial para el control de las resistencias de los termorresistores, sin el cual no
se obtendria la proteccion térmica del motor, hecho que causaria el quemado del
conjunto de los conductores aislados.

El amplificador de control va conectado entre el cuadro de maniobra y los bornes. Las caracteristicas
son: tension de alimentacion 180 <+ 245 V, frecuencia 40 = 60 HZ. Conector de comando: un contacto
de cambio con corriente permanente 6 A - tension de contacto 220 + 380 V.

Atencidn: la tension maxima permitida sobre los bornes b y 6 es de by, si supera dicha tension se

quemard el termorresistor.

A los bornes 3y 4 del esquema se enlazard el condensador del ventilador suplementario. Por dltimo
conecte el freno, controlando que la tension de entrada sea igual a la indicada en la etiqueta del

electroimén.
TERMOCONTACTO | TERMISTORES NO CONECTAR
@O TENSION > 5V (5) (6)
TEMPERATURA
930V CA - 1A T<145° T>145°
R= 200+ 800Q | R=4K Q
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REGULACION DE FRENADO
Tarea a realizar exclusivamente por personal especializado

Teniendo el sistema en marcha y el electroiman con tension, desenrosque la tuerca de blogueo 1, e
igualmente desenrosque ligeramente el tornillo de regulacién 2 hasta que perciba un leve roce de la
zapata sobre el tambor de frenado (véase ilustracion).

A continuacion, enrosque el tornillo de regulacion hasta eliminar el roce de la zapata sobre el tambor
de freno; una vez haya desaparecido dicho roce, gire media vuelta (180°) a la derecha, el tornillo de
regulacién, para aseguramos de que no se produzca rozamiento.

Realice la misma operacion en ambas zapatas de freno.

A continuacion, asegdrese de que la intensidad de frenado, es la adecuada para detener la cabina en
su nivel, y que la confortabilidad es la requerida. Asimismo, asegrese de que ambas zapatas de freno
actlian de manera simultanea tanto al abrirse como al cerrarse sobre el tambor de freno; si esto no
fuese asf, aumente o disminuya la presion del muelle de frenado sobre cada una de las zapatas, hasta
igualar el momento de actuacion de apertura y frenado.

Nota: EI material de frenado de las zapatas deberd tener un espesor minimo de 2,6 mm. Una vez
alcanzado este espesor minimo, Se recomienda la sustitucion de las zapatas de frenado




AJUSTE ZAPATAS SOBRE TAMBOR DE FRENADO

Tarea a realizar exclusivamente por personal especializado

ESPANOL

Teniendo la instalacion desconectada y la carga en suspension, desenrosque la tuerca de
bloqueo 1, seguidamente desenrosque el tornillo de regulacion 2, afloje las tuercas del muelle 3,
y realice el movimiento de frenado manualmente, revise si el material de frenado de las zapatas se
acopla perfectamente sobre el tambor de freno.

Sino se acoplara adecuadamente, libere los tornillos 4 de sujecion de los ejes excéntricos de las
zapatas, y retire la chapa de union 5 de ambos ejes excéntricos, asf como las arandelas Belleville 6.

En este punto, el sistema de freno estara totalmente liberado.

A continuacidn, acerque manualmente la zapata al tambor de freno, y verifique que el material de
frenado se acopla de manera homogénea; de no ser asf, utilice un destornillador y haga girar el eje
excéntrico 7 de la zapata hasta hacer que el material de frenado de la zapata se acople al tambor de
freno. Repita la operacion en ambas zapatas.

Una vez perfectamente ajustadas y acopladas las zapatas, sujete el eje excéntrico 7 con los tornillos
8,y monte el resto de las piezas para dejarlo como en su estado primitivo.

o
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ACCIONAMIENTO MANUAL DEL REDUCTOR
EN CASO DE EMERGENCIA

Uso exclusivo por
el personal autorizado

Realice las siguientes tareas estrictamente en el orden especificado:
01 | Desconecte el interruptor general en la sala de méquinas
02 | Empue firmemente el volante de control manual “B”

03 | Aplicando fuerza suficiente sobre la palanca de freno “A”, abra las zapatas de freno.
Mueva el volante B en la direccién més apropiada con el fin de Ilevar la cabina al piso
mas cercano; y nivélelo utilizando la marca de referencia sobre los cables de acero.

04 | Libere la palanca de freno “A”

Advertencia: No reduzca nunca la tensién del muelle de freno para facilitar la operacién manual.
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Reductores con frenos sobre el eje principal

En caso de accionamiento manual en S38 A3 y S48 A3,
libere de manera simultanea la bobina de freno y el freno DF
correspondiente. Por favor, consulte el manual de freno DF
adjunto con cada reductor A3, para realizar ésta operacion




CONTROLES PERIODICOS DE MANTENIMIENTO

ESPANOL

Los reductores ALBERTO SASSI SPAIN han sido diseniados con el objetivo de minimizar lo mas posible
las operaciones de mantenimiento. Asimismo, hay algunas operaciones simples que se han de realizar
con regularidad para asegurar un correcto funcionamiento de las maquinas. Después de haber realizado
la primera sustitucion del aceite como se ha podido comprobar en el capitulo “engrase”, verifique el
nivel y viscosidad del aceite cada seis meses. Haga los cambios siguientes con relacion al uso efectivo
de la maquina, segln las instrucciones en el capitulo “engrase”. Verifique cada 4-6 meses el estado
de desgaste del material de frenado. En caso de excesivo desgaste, regule el recorrido de las zapatas
mediante los tornillos de regulacion (véase capitulo “regulacion de frenado”) y si el material de
frenado alcanza un espesor de 2,5 mm en el punto de méximo desgaste, Sustituya las zapatas.

La maguina LINCE no tiene regulacién de casquillos. Es de vital importancia que controle:

Juego tornillo sinfin-corona

Para realizar la operacion, retire los cables de la polea. Coloque adecuadamente un comparador sobre
uno de los planos de la carcasa del reductor, de manera que el extremo medidor pueda estar en
contacto con la polea a la distancia desde el eje lento correspondiente al radio de la corona

(LINCE - 110 mm, S38 - 130 mm, $48 - 140 mm, S58 - 160 mm) cierre el freno y gire
manualmente la polea hacia derecha e izquierda, de manera que se pueda leer la amplitud del juego
radial sobre el comparador.

Valores holgura sinfin-corona

Verifique cada 3000 horas de funcionamiento o por lo menos una vez al afio, si los valores méximos
de este juego superan 0,3 mm. En este caso contacte con ALBERTO SASSI SPAIN para
aclaraciones.

Para la sustitucion de rodamientos o cualquier otro elemento vital para el funcionamiento del reductor,

por favor contacte con el Departamento Técnico de Alberto Sassi Spain.
/ ALBERTO
SASSI
ASPAIN
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MOMENTO DE INERCIA J - @m

TIPO DE MOTOR
2000950 | 240118A | 2601420 | 240171A | 2701724 | 270196A

LNGEAC2 | 0510

s8AC2 | 0482 | o489 | 0507

$8AC2 | 04%2 | 0500 | 0807 | 0709
MODELODE | S58AC2 | 0511 | 0519 | 0B% | 0728 | 1102 | 1116
MAQUINA 1y e v | 0,238

SBWF | 0209 | 0216

SSVWE | 020 | 0227 | 025 | o024

SSWV | 0239 | 026 | 025 | 023 | 0404 | 0418

TODOS LOS DERECHOS RESERVADOS

Los disefios en el presente manual son propiedad exclusiva de ALBERTO SASSI SPAIN S.L. La reproduccion aunque sea de manera

parcial, estd prohibida. Los datos y disefios incluidos son a titulo indicativo y no son vinculantes. Para la exacta interpretacion del
presente documento, prevalece siempre el texto en espaiiol. Los productos presentados pueden, en cualquier momento y sin aviso
previo, sufrir modificaciones. Copyright ALBERTO SASSI SPAIN S.L.
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ARGANI PER ASCENSORE

$38/S38S /S48 /S48S / S58S LINCE
1. Tappo immissione olio 5. Leva apertura freno
2. Bobina freno 6. Tappo svuotamento olio
3. Volano 7. Puleggia
4, Livello olio 8. fFreno DFO2 (accessorio)

TARGHETTE IDENTIFICATIVE
ARGANO E MOTORE

Esempi di targhette posizionate sugli argani. La quantita e il posizionamento possono variare in base al
tipo di configurazione.

01. Numero di serie
02. Targhetta riduttore
03. Targhetta motore
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AVVERTENZE

— 7.7 ]|ALBERTO
4 ’(éj SASSI
7 U_Jseain
DATOS DE REGULACION
TIPO 838 N°SERE  §$38-00000
REDUCCION  1/45 POLEA 560
VELOCIDAD POL. 0,97 mis RPM 1500
DESEQUILIBRIOMAX. 351 kg FREQ. REGULACION 50
REF. CLIENTE  R14-8000 TIPOREGULACION  3VF
ﬁ www.sassi-spain.com

In fase di ordine di parti di ricambio vi preghiamo di fornire le seguenti informazioni:

01 | Tipo di argano

02 | Numero di serie dellargano. Questo dato si trova sulla targhetta identificativa
0 stampigliato sul corpo del riduttore stesso. Senza questi dati la Alberto
Sassi Spain non & in grado di fornire i corretti ricambi e le istruzioni per il loro
montaggio.

Per maggiori informazioni sulle condizioni e limitazioni di uso vi preghiamo di leggere attentamente le
informazioni contenute in questo libretto.

Tutte le operazioni descritte in questo libretto devono essere eseguite da tecnici specializzati nel campo
ascensoristico.

Non & assolutamente permesso smontare alcun componente dell'argano pena il decadimento della
garanzia

ALBERTO
G _
4SPAIN 24



DICHIARAZIONE DI INCORPORAZIONE

Secondo la Direttiva Ascensori Europea 2006/42/UE , le “quasi - macchine " indicate in questa
dichiarazione sono conformi ai requisiti minimi di sicurezza della Direttiva e la principale documentazione
tecnica & conforme allAllegato VI B

Descrizione della “Quasi macchina”:

Argani con e senza motore per ascensori e montacarichi dei seguent tipi:
LINCE, $38, $38-S, S48, $48-S y S58-S.

Costruttore:

ALBERTO SASSI SPAIN S.L. )
Poligono Industrial de Guarnizo, parcela 83 A, 39611 Guarnizo - Cantabria - ESPANA,

Directivas de referencia:

2014/33/UE Argani e component di sicurezza per ascensori.
2014/30/UE Compatibilita elettromagnetica.

Norme armonizzate di riferimento
MOTORI TRIFASE

ARGANI A1 09 POLARITA FRENO ELETTROMAGNETICO
Norme Vibrazioni/ Norme Norme EMC Norme Norme EMC
Europee Rumore costruttive costruttive

EN 81-20 EN 60034-9 | EN60034-1 | EN 12015 EN 81-20 EN 12015
EN 81-50 EN 60034-14 | EN60034-2 | EN 12016 EN 81-50 EN 12016

EN 60034-5 | EN 61000-6-3 EN 61000-6-3
EN 600348 | EN 55011 EN 55011
EN 60204-1 | EN 55014 EN 55014

*Le informazioni dettagliate contenute nel certificate di qualita del'impianto completo (con numero
di serie) prevalgono.

Il fabbricante si impegna a trasmettere alle autorita nazionali, su richiesta motivata, informazioni perti-
nenti e “quasi-macchina” in oggetto. Su richiesta, in presenza di adeguata analisi dei rischi a cura del
cliente, & possibile la fornitura delle macchine in deroga alle normative tecniche sopra riportate.

Il fabbricante dichiara anche che le “quasi-macchina” sopra descritte sono previste esclusivamente
per lincorporazione in altra macchina (insieme complesso) & non devono essere messe in servizio
fino a quando la macchina finale in cui saranno incorporate non sara dichiarata conforme alla Direttiva
2006/42/CE ed alle corrispondenti norme e disposizioni



ESTRAZIONE DALL'IMBALLO
E MOVIMENTAZIONE

Argani LINCE, $38, $38-S, S48, $48-S e $58-S

Il set per la moviementazione deve essere composto da due cinghie unite in altezza allo stesso punto. Sul
retro, la cinghia deve essere posizionata molto attentamente sotto il coperchio del cuscinetto posteriore.

Nella parte anteriore, la seconda cinghia deve essere posizionata sotto le ganasce del freno, oltre
fissaggio del tirante delle ganasce freno, sul lato del volano.

le viti di

E' necessario un terzo punto di fissaggio (LINGE, $38 / $38-S / $48 | S48-S): una catena deve
essere fissata allo stesso gancio di sollevamento. Se il riduttore ha un albero allungato, & necessario
utilizzare un'estensione per consentire 'ancoraggio alla sella della puleggia. Regolare la lunghezza delle due
cinghie in modo che il riduttore sia bilanciato orizzontalmente durante la fase di sollevamento, altrimenti uno

squilibrio accentuato potrebbe far scivolare pericolosamente le cinghie dalla posizione corretta

Tabella pesi per argani
CON MOTORE SENZA
TIPO DI ARGANO PULEEEIA

LINCE 169 KG.

$38 200 KG. (5.5 Ku)
$38- 210 KG. (5.5 Kw)
548 235 KG. (73 Kw)
$48- 242 KG. (73 Kw)
$68- 281 KG. (73 Ku)

*Immagazzinare gli argani in luoghi puliti e proteggerli da corpi estranei e polvere,

Caracteristicas de la correa:

Massimo peso lineare: 1000 Kg | 100% Poliestere
Massimo peso obliquo: 600 Kg

Larghezza: 50 mm Coefficiente di sicurezza =6

$38 L}Nggs-s §58-
$48 / $48-S
CINGHIA CON DUEANELLI(1) |=102 MM | L=100 MM
CATENA DI 0 71 R
CINGHIA CON DUE ANELLI(2) 1=90 MM [=100 MM

ALBERTO
G
4SPAIN

(=)
=
p
]
=




POSIZIONAMENTO SUL TELAIO

Queste operazioni sono la pratica standard in tutti ghi argani montati sul supporto e servono a mante-
nere I'albero lento perfettamente orizzontale quando la puleggia & in tiro, tenendo conto delle inevitabili

deformazioni strutturali del telaio.

| sequenti passi devono essere sequiti al fine di
garantire il corretto fissaggio al telaio con tre punti di

appoggio:

Dobbiamo tenere presente che i punti di Supporto che

sostengono il carico dellimpianto sono i punti 1 e
2, perché sono i pill vicini alla puleggia e condividono

il carico. Pertanto, dobbiamo garantire che questi punti

siano adeguatamente supportati, il che non dovrebbe
ostacolare tale punto di supporto 3.

Per eseguire questa operazione, prima di fissare

le viti di fissaggio, dobbiamo osservare se ¢ luce

0 distanza tra il piede della macchina 1 ¢ la UPN.

In tal caso, cid significa che il piede non appoggia
correttamente. Pertanto, per evitare di forzare
eccessivamente |'albero sara necessario completare
0 aumentare o spessore con una o pil piastre di 0,5
mm finché non ci sara luce o distanza tra di esse.

Dopo aver aumentato lo spessore 0 aggiunto
spessori ai piedi di fissaggio, fissare la macchina
con due viti solo nel punto 1, e controllare che

il punto 2 (supporto esterno) abbia un gioco
SullUPN di ca. 0,2 mm (uguale allo spessore di
un foglio di carta). Se non & possibile misu-
rarlo esattamente, verificare che non sia fisso
SullUPN, ma che possa essere rimosso con |a
mano senza sforzo, ma Senza eccessivo spazio.

Fissare il punto 2 con due viti e passare al
punto 3. Il punto 3 verra verificatodopo aver
fissato i punti 1 e 2, se & necessario comple-
tarlo, fissarlo con e due viti, ma applicare una
forza 0 un'intensita di fissaggio molto pit mor-
bida di quella applicata ai punti 1 e 2, poiché
questo punto serve solo a scopi di livellamento
e non riceve sforzi. Inoltre, in questo modo,
non interveniamo sull'allineamento dei punti che
ricevono il carico



MESSA IN SERVIZIO

Prima di awviare l'argano, assicurarsi che ['olio raggiunga il
centro del vetro spia, un elemento montato su tutti i riduttor.

Lolio utilizzato deve essere uno di quelli indicati nella
sequente tabella o avere le stesse caratteristiche (viscosit,
additivo, pressione estrema, ecc.) e in ogni caso deve essere
di ottima qualita.
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Se fosse necessario aggiungere altro olio per raggiungere |l
corretto livello, guardare I'adesivo sulla parte superiore della
scatola del riduttore, che indica il tipo di olio utilizzato nel
rodaggio del riduttore durante la sua produzione.

Prestare particolare attenzione a non mescolare
mai olio minerale con olio sintetico e viceversa

01. Tappo di inserimento olio

02. - Indicatore lvello olio ADESIVO VERDE: OLIO MINERALE
03. Tappo fuoriuscita olio ADESIVO ROSSO : OLIO SINTETICO

Tahella OLI MINERALI raccomandati

MARCA | CASTROL | GULF ESSO | SHELL | MOBIL AGIP BP FUCHS | TOTAL

TIPO | ALPHA | EP LUBRICANT | SPARTAN |OMALA | MOBILGEAR | BLASIA | ENERGOL | SOPRAL | CARTER
SP 220 | HD 220 EP 220 |0IL 220} 630 220 GR-XP 220 | CLP220 | EP 220

Quantita olio

MODELO CANTIDAD

LINCE 751

$38 / $368-5 / $48 / $48-S 361

$588 551

Tahella OLI SINTETICI raccomandati

MARCA | GASTROL | GULF ESSO | SHELL | MOBIL AGIP | BP FUCHS | TOTAL
TIPO | TRIBOL | EP LUBRICANT | - |TIVELA| GUIGOYLE | BLASIA | ENERSYN ~|RENOLIN | CARTER
800/220| SY 220 ngEUB HE220 | S220 | SG-XP220 |PG220 | SY 220
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Prima di azionare I'argano girare completamente la puleggia azionando manualmente il volano per
consentire la corretta lubrificazione della corona. Prestare particolare attenzione durante il rodaggio, |l
primo movimento dell'agano deve essere privo dei cavi di trazione sulle pulegge.

Quindi, posizionare i cavi di trazione sulla puleggia e bilanciare il carico. Controllare il numero di giri
(giri / min) del motore in entrambe le direzioni. Se diverso, controllare il supporto esterno (come
indicato nella sezione Posizionamento sul telaio), poiché potrebbe non essere livellato
correttamente. Una volta applicati i carichi, effettuare la prima corsa dell'argano (16 *-30") con un
carico in cabina equivalente al 60% della sua capacita, e senza il tappo di riempimento dell'olio

nel riduttore, al fine di essere in grado di controllare che non ci sia fumo che fuoriesce dal foro di
riempimento dell'olio (il che indicherebbe un'anomalia nell'operazione).

Al termine di questa fase, aumentare il carico in cabina fino al 75% della sua capacita e ripstere i
percorsi in salita e in discesa durante lo stesso periodo di tempo, verificando inoltre che non vi siano
fuoriuscite di fumo attraverso il foro di riempimento dell'olio. Quindi caricare la cabina al 100% e
fipetere i percorsi precedentemente indicat.

Quindi scaricare la cahina fino al 25% della sua capacita e ripetere nuovamente le corse suddette.
Infine, scaricare completamente la cabina e ripetere le corse.

Se durante questi test, i rileva un surriscaldamento dell'apparecchiatura, arrestare immediatamente |a
macchina e contattare Alberto Sassi Spain.

LUBRIFICAZIONE

Osservare i tipi di olio consigliati nella tabella, prestando particolare attenzione a non mescolare
mai olio minerale con olio sintetico e viceversa.

| modelli LINCE, S38, S38-S, S48 & S48-S vengono gia forniti con l'olio al loro interno.

Il modello $58-S deve essere riempito prima di essere utilizzato per la prima volta. |l tipo di olio
utilizzato nel rodaggio del riduttore & identificato negli adesivi delle attrezzature: VERDE per olio
MINERALE e ROSSO per olio SINTETICO.

Si consiglia di cambiare l'olio con la macchina ferma e completamente livellata,



Se si utilizza un olio minerale, sara necessario effettuare il primo cambio dell'olio dopo 350 ore di
servizio effettivo; d'altra parte, se si utilizza olio sintetico, si dovra effettuare un primo cambio dell'olio
dopo 700 ore di servizio effettivo. Le sostituzioni successive dell'olio devono essere effettuate ogni
12/18 mesi per gli oli minerali e ogni 24/36 mesi per gli oli sintetici, a seconda dell'intensita di
funzionamento a cui & sottoposto il riduttore.

Si prega di sequire le sequenti istruzioni per sostituire ['olio

01
02
03
04
05
06

Per sostituire I

01
02
03
04
05
06
07
08
09

10
1

Svitare il tappo

Svitare il tappo di scarico

Svuotare il carter porta olio

Awitare il tappo di scarico

Riempire il carter fino al segno indicato sul vetro
Awitare il tappo

Olio minerale con I'Olio sintetico o viceversa

Bloccare ['impianto e rimuovere le funi dalla puleggia.

Svuotare il carter dall'olio che deve essere sostituito.

Posizionare il tappo di scarico e riempire il carter con Kerosene o diesel.
Awiare la macchina senza carichi applicati per 10 minuti.

Svuotare il carter dal kerosene o diesel usando il foro di scarico.
Riempire il carter con il nuovo olio.

Awiare la macchina senza carichi applicati in cabina per 10 minuti.
Controllare che l'olio non si surriscaldi.

Rimettere [e funi sulla puleggia e awiare limpianto ascensore con il 60% del carico
per 15 minuti,

Controllare che l'olio non si surriscaldi.

Se tutto funziona correttamente awviare l'impianto normalmente.

Nota: Il cuscinetto del supporto albero lento & lubrificato a vita, pertanto non richiede manutenzione.
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CONNESSIONI ELETTRICHE

Motori AC2/AG2VV connessione a STELLA

STELLA | 01. Termocontatti motore
STAR l I—\‘ \VENnLAToRE []‘]
[ IR (per azionare il venilatore)
ACZ + ° \‘1 / /
L) Motor Thermocontact
Y 0
zzzzzzzzz . \\ I‘;’m - (to switsh-on the fan)
i |
i * * i * i F;\\_)ygr//ﬂ 02. Bobing freno in parallelo
W/
Yoo S e e T2 3/1. =6 Brake coils in parallel
202 [ 2wi | 2vi | 2u Uz | IWE | IvE iUl 7(8(9(10fN[12
¥ 2z Wz @ 03. Connessioni freno
Brake connection
+[8-
TH| TH| | ] . )
u’ Lz’ Ls‘ U‘ LZ’ Ls‘ B T @ 04. Termistori matore
230V. Motor thermistor
P

Lalimentazione di rete viene fornita tramite i cavi L1, L2 e L3. Collegare ai terminali di bloccaggio 1 e
2 dello schema e ai cavi di alimentazione della ventola (220 V monofase). | cavi a bassa velocita sono
collegati ai terminali di bloccaggio 1U1, 1V1 e TW1, mentre il terminale con cavi 1U2, 1V2 & TW2

& il centro stella, sempre per bassa velocita. | cavi dell" alta velocita sono collegati ai terminali 201,
V1 e 2W1. Il terminale con i cavi 202, 22 e 2W2 & il centro stella dell'alta velocita. | cavi del
termistore per la protezione termica del motore sono collegati ai morsetti 5 e 6.
Uno specialeamplificatore & collegato agli stessi morsetti 5 e 6 per controllare i
resistori dei termistori, senza i quali non si otterrebbe la protezione termica del
motore, che farebbe bruciare il conduttore isolato.

L'amplificatore di controllo & collegato tra la scatola di controllo e i terminali. Le caratteristiche sono:
tensione di alimentazione 180 + 246 V - frequenza 40 + 60 Hz. Connettore di comando: un contatto
di scambio con corrente continua 6 A - tensione di contatto 220 < 380 V.

Attenzione: la tensione massima consentita sui morsetti 5 e 6 & 5 volt. Se questa tensione viene
superata, il termistore si brucera. Per quanto riguarda i terminali 1, 2, 3, 4, 5 e 6, non vi sono
differenze di collegamento tra i diagrammi a stella e a triangolo. Infine, collegare il freno, assicurandosi
che la tensione di ingresso sia uguale a quella indicata sull'stichetta dell'elettromagnete



CONNESSIONI ELETTRICHE

Motori elettrici AC2/ACVY connessione a TRIANGOLO

) (=)

TRIANGOLO — 01. Termocontatti motore =
DELTA V5| s . . . <

— i1 b (er azionare il ventilatore) =
AC2Z 11 Motor Thermocontact E

(to switch-on the fan)

Brake coils in parallel

!JI . . Iﬁ} l.-. *I 02. Bobine freno in parallelo
-t . AL

2w | 2w | 2wl wi | v | R o |
2vz | 2uz | 2wz ve | 2 | w2 T|&|9|0fn

2
03. Connessioni freno
¥ v
Brake connection
+|B|=
I i — | _TH_T? | . .

ul iz vs LI| LZ| " | [ ® 04, Termistori motore

LINEA TRIFASE gg%gHz 0 Motor thermistor

3PHASE LINE

L'alimentazione di rete viene fornita tramite i cavi L1, L2 e L3. I cavi di alimentazione del ventilatore
(220 V monofase) sono collegati ai morsetti di bloccaggio 1 e 2 nello schema. | cavi a bassa velocita
sono collegati ai morsetti di bloccaggio TU1, 1V1 e TW1, mentre i cavi ad alta velocita sono collegati
ai morsetti 201, 2V1 e 2W1. I cavi del termistore per la protezione termica del motore
sono collegati ai morsetti 5 e 6. Uno speciale amplificatore & collegato agli
stessi morsetti 5 e 6 per controllare i resistori dei termistori, senza i quali non si
otterrebbe la protezione termica del motore, che farebbe bruciare il conduttore
isolato.

L'amplificatore di controllo & collegato tra la scatola di controllo e i terminali. Le caratteristiche sono:
tensione di alimentazione 180 < 245 V, frequenza 40 = 60 HZ. Connettore di comando: un contatto di
scambio con corrente continua 6 A - tensione di contatto 220 <+ 380 V.

Attenzione: a tensione massima consentita sui morsetti 5 e 6 & b Volt. Se questa tensione viene
superata, il termistore i brucera

INTERRUTTORE TERMISTORI
TERMO CONTATTO NON COLLEGARE
@0 TENSIONE >5V(5)(6)
TEMPERATURA
930V LA - 1A 1<145° >148°

R=300Q | R=4KQ ALBERTO
K SASSI —
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CONNESSIONI ELETTRICHE

Motori elettrici AC1/AC1VVVF connessione a STELLA

STELLA 01 @ 01. Termocontatii motore
STAR U%\ /‘ 03 Motor Thermocontact
|
\ / 0 02. Termistor del motor
\ f‘ Motor thermistor
[T { R
T2 s]els 6 03. Bobine freno in parallelo
lu | v | w 718|902 Brake cails in parallel
w2
v v 04. Gonnessioni freno
L2 |3l zls Ll g - Brake connection
L AT .
i l l I i é o 05. Sensore Térmico
LINEA TRIFASE S 05 To thermistor
3 PHASE LINE 50/60 Hz

L'alimentazione di rete viene fornita tramite i cavi L1, L2 e L3. | cavi di alimentazione del ventilatore
(220 V monofase) sono collegati ai morsetti di bloccaggio 1 e 2 nello schema. | cavi a polarita singola
del motore sono collegati ai morsetti di bloccaggio UT, V1 e W1, mentre i morsetti U2, V2 e W2 sono il
centro della connessione a stella.

| cavi del termistore per la protezione termica del motore sono collegati ai
morsetti 5 e 6. Uno speciale amplificatore & collegato agli stessi morsetti 5 e 6 per
controllare i resistori dei termistori, senza i quali non si otterrebbe la protezione
termica del motore, che farebbe bruciare il conduttore isolato.

ELamplificatore di controllo & collegato tra la scatola di controllo e i terminali. Le caratteristiche sono:
tensione di alimentazione 180 < 245 V - frequenza 40 + 60 Hz. Connettore di comando: un contatto
di scambio con corrente continua 6 A - tensione di contatto 220 < 380 V.

Attenzione: la tensione massima consentita sui morsetti 5 e 6 & b Volt. Se questa tensione viene
superata, il termistore si brucera. Il condensatore del ventilatore supplementare deve essere collegato ai
morsetti 3 e 4 nello schema.

Infine, collegare il freno, assicurandosi che la tensione di ingresso sia uguale a quella indicata
sull'etichetta dell'eletiromagnete.



CONNESSIONI ELETTRICHE

Motori elettrici AC1/AG1VVVF connessione a TRIANGOLO

\ TRIANGOLO 01 (ETATORE 01. Termocontatti motore
/ADELTA I ] Motor Thermacontact g
1T | E
|| 02— 02, Termistor del motor =
| ‘ Motor thermistor =
A | /1
1 1 .
L Te s e s e 03. Bobine freno in parallelo
w2 | uz |v2 7|8|9 0|12 Brake coils in parallel
5 -
? v 04. Gonnessioni freno
L |Lz|is| 3|3 o «l®8]= Brake connection
] J I [ 05. Sensore Térmico
LINE;R TRIF;\SE 58?62,”Hz 05 To thermistor
3 PHASE LINE

Lalimentazione di rete viene fornita tramite i cavi L1, L2 e L3. | cavi di alimentazione del ventilatore
(220 V monofase) sono collegati ai morsetti di bloccaggio 1 e 2 nello schema. | cavi a polarita singola
del motore sono collegati ai morsetti di serraggio UT-W2, V1-U2 e W1-V2, mentre i morsetti U2, V2 e
W2 sono il centro della connessione a stella. | cavi del termistore per la protezione termica
del motore sono collegati ai morsetti 5 e 6. Uno speciale amplificatore e collegato
agli stessi morsetti 5 e 6 per controllare i resistori dei termistori, senza i quali non
si otterrebbe la protezione termica del motore, che farebbe bruciare il conduttore
isolato.

L'amplificatore di controllo & collegato tra la scatola di controllo e i terminali. Le caratteristiche sono:
tensione di alimentazione 180 < 245 V, frequenza 40 <+ 60 Hz. Connettore di comando: un contatto di
scambio con corrente continua 6 A - tensione di contatto 220 + 380 V.

Attenzione: la tensione massima consentita sui morsetti 5 e 6 & b Volt. Se questa tensione viene
superata, il termistore si brucera.

Il condensatore del ventilatore supplementare deve essere collegato ai morsetti 3 e 4 nello schema.
Infine, collegare il freno, assicurandosi che la tensione di ingresso sia uguale a quella indicata
sull'etichetta dell elettromagnete

INTERRUTTORE TERMISTORI
TERMO CONTATTO NON COLLEGARE
@0) TENSIONE>5V(5)(6)
TEMPERATURA

230V CA. - 1A T<14%° 145 ALBERTO
R=1200+ B00Q | R=4K Q G| —
ASPAIN 34



REGOLAZIONE DEL FRENO

Da eseguire esclusivamente da personale qualificato

Quando il sistema & in funzione e I'elettromagnete & alimentato, svitare il dado di bloccaggio 1 e svitare
leggermente la vite di regolazione 2 finché non si nota un leggero sfregamento della ganascia del freno
sul tamburo del freno (vedere l'illustrazione).

Quindi avvitare la vite di regolazione finché non si riesce ad eliminare lo sfregamento della puleggia
contro il tamburo del freno. Una volta che questo sfregamento & scomparso, girare la vite di regolazione
di mezzo giro (180°) in senso orario per assicurarsi che non vi siano sfregamenti.

Eseguire la stessa operazione su entrambe le ganasce dei freni.

Quindi, assicurarsi che la corrente di frenata sia adeguata per arrestare la cabina al livello appropriato
e che il comfort di marcia sia adeguato. Inoltre, assicurarsi che entrambi le ganasce agiscano
contemporaneamente durante |'apertura e la chiusura sul tamburo del freno. In caso contrario,
aumentare o diminuire la pressione della molla del freno su ciascunaganascia per equalizzare la coppia
di azionamento di apertura e frenatura.

Nota: il materiale frenante delle ganasce deve avere uno spessore minimo di 2,5 mm. Il materiale dei
freni deve essere sostituito una volta raggiunto questo spessore minimo.




REGOLAZIONE DEL FERODO DEL FRENO
SUL TAMBURO DEL FRENO

Da eseguire esclusivamente da personale qualificato

Con l'impianto spento e il carico in appoggio , svitare il dado di bloccaggio 1, quindi svitare la
vite di regolazione 2, allentare i dadi a molla 3 ed eseguire il movimento di frenatura manualmente.
Controllare se il materiale frenante delle ganasce si adatta perfettamente al tamburo del freno.
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Se non correttamente accoppiato, rimuovere le viti di bloccaggio 4 dai perni eccentrici delle ganasce e
rimuovere la piastra di collegamento 5 da entrambi gli assi eccentrici nonché le rondelle Belleville 6.

A questo punto, il sistema di frenatura sara completamente rilasciato.

Quindi, spostare manualmente la ganascia pit vicino al tamburo del freno e controllare che il materiale
del freno sia accoppiato in modo uniforme. In caso contrario, dopo aver allentato la vite 8, utilizzare
un cacciavite e ruotare il perno eccentrico 7 della ganascia finché il materiale frenante non &
perfettamente accoppiato al tamburo del freno. Ripstere |'operazione su entrambe le ganasce dei freni.

Una volta che le ganasce sono state perfettamente regolate e accoppiate, bloccare il perno eccentrico 7
con le viti 8 e montare il resto delle parti per lasciarlo come nel suo stato originale

ALBERTO
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OPERAZIONI MANUALI DA ESEGUIRE
SULL'ARGANO IN CASO DI EMERGENZA

Devono essere eseguite SOLO
da personale qualificato

Eseguire e seguenti azioni nell'ordine specificato
01 | Scollegare 'interruttore generale nel quadro elettrico

02 | Tenere con forza con le mani il volano “B”

03 | Aprire le ganasce applicando una forza sufficiente sulla leva freno “A”, Muovere i
volano B nella direzione pill appropriata fino a portare la cabina al piano pit vicino e
allinearsi al segno indicato sulle funi.

04 | Rilasciare la leva freno “A”

Attenzione: non allentare mai la tensione delle molle freno per facilitare I'operazione manuale.

Argani con freni di sicurezza sull’asse lento

Per le operazioni manuali su S38 A3 e S48 A3, aprire
'elettromagnste freno e il freno DF corrispondente in modo
simultaneo.Vi preghiamo di fare riferimento al manuale del
freno DF fornito con I'argano secondo la normativa A3.




MANUTENZIONE ORDINARIA

| riduttori ALBERTO SASSI SPAIN sono stati progettati con l'obiettivo di ridurre al minimo le operazioni
di manutenzione. Tuttavia, ci sono alcune semplici operazioni che devono essere eseguite regolarmente
per garantire il corretto funzionamento delle macchine. Dopo aver effettuato il primo cambio dell‘olio,
come si puo vedere nel capitolo “Lubrificazione”, il livello dell'olio & la viscosita devono essere
controllati ogni sei mesi. Eseguire le seguenti modifiche a seconda del reale utilizzo della macchina e
secondo I istruzioni contenute nel capitolo “Lubrificazione”. Controllare il materiale del freno per
usura ogni 4-6 mesi. In caso di usura eccessiva, regolare il movimento della ganascia utilizzando Ie viti
di regolazione (vedere il capitolo “Regolazione del frena”) e se o spessore del materiale frenante
£2,5 mm nel punto di massima usura, sostituire le ganasce.
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La macchina LINCE non necessita di regolazione dei cuscinetti, E di vitale importanza monitorare:

Gioco vite senza fine - corona

Per fare questo, rimuovere le funi dalla puleggia. Posizionare un comparatore su uno dei piani del carter
del riduttoreo in modo tale che ['estremita di misurazione sia a contatto con la puleggia ad una distanza
dall'asse lento corrispondente al raggio della corona (LINGE - 110 mm, $38 - 130 mm , S48 - 140
mm, $58 - 160 mm). Chiudere il freno e ruotare manualmente la puleggia in Senso orario e antiorario
in modo che I'ampiezza del gioco radiale possa essere letta sul comparatore.

Valori di usura dellavite senza fine - corona

Verificare se i valori massimi di questo gioco superano 0,3 mm ogni 3000 ore di funzionamento o
almeno una volta all'anno. In tal caso, contattare ALBERTO SASSI SPAIN per chiariment

Per la sostituzione del cuscinetto o di altre parti fondamentali dell'argano vi preghiamo di contattare la

Alberto Sassi Spain
ALBERTO
A
ASPAIN 38




MOMENTO DI INERZIA J - @m

TIPO DI MOTORE

240095A | 240118A | 240142 | 240171A | 270172A | 270136A

LINGE AG2 0,510

§38 AC2 0,482 0,488 0,597

§48 AC2 0492 0,500 0,607 0,708

MODELLO DI | $58 AG2 0511 0,518 0,626 0,728 1,102 1,116

MACCHINA | g vwr | 0,238

§38 VWVF 0,208 0,216

§48 WWVF 0,220 0,221 0,235 0,244

§58 VWVF 0,238 0,246 0,254 0,263 0,404 0418

TUTTI | DIRITTI RISERVATI

| disegni contenuti in questo manuale sono di proprieta esclusiva di ALBERTO SASSI SPAIN, S.L. e la riproduzione totale o parziale di
questo @ vietata. | dettaghi e i disegni qui inclusi sono solo a scopo informativo & non sono legalmente vincolanti. Per l'nterpretazione

esatta di questo documento, prevarra sempre la versione spagnola. | prodotti possono essere soggetti a modifiche in qualsiasi
momento e senza preawiso. Copyright ALBERTO SASSI SPAIN S.L.
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REDUCTORES PARA ELEVADORES

8§38 /8388 / S48 / S48S / S58S8

1. Tampao de enchimento 5. Alavanca libertagdo freio
2. Bobina de freio 6. Tampdo de esvaziamento
3. Aro de inércia 7. Roldana

4, Nivel 8. fFreio DFO2 (Acessorio)

CHAPAS DE IDENTIFICAGCAO
DO REDUTOR E DO MOTOR

Exemplos de chapas colocadas nos redutores. 0 nimero e as posiges de ditas chapas podem variar
de acordo com as diferentes configuragdes.
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01. Nimero de série
02. Chapa redutor
03. Chapa motor




AVISOS

DESEQUILIBRIOMAX. 351 kg
REF. CLIENTE  R14-8000

——71ALBERTO
[ '(§ SASSI
7 U Jspain
DATOS DE REGULACION
TIPO $38 N SERE  $38-00000
REDUCCION 145 POLEA 560
VELOCIDAD POL. 0,87 ms  RPM 1500

FREQ. REGULACION 50
TIPO REGULACION  3VF

www.sassi-spain.com

Para realizar encomendas de pegas sobressalentes, proporcione sempre a sequinte informagao

a empresa:

01 | Tipo de reductor

02 | Nimero de série do redutor, que encontrard impresso sobre a chapa de identificagdo
e gravada no préprio corpo do redutor. Estes dados sdo essenciais para que Alberto
Sassi Spain Ihe possa enviar as pegas sobressalentes corretas, assim como as
instrugdes detalhadas para a sua instalagdo.

Para mais informagdes sobre as condigdes e limitagdes de utilizagdo, por favor leia atentamente os

dados de manutengdo contidos no presente manual.

Todas as operagoes detalhadas neste manual devem ser efetuadas por técnicos especializados em

elevadores.

Ndo & permitido, em hipdtese alguma, desmontar qualquer componente do redutor, o que originaria a

anulago da garantia do redutor.
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DECLARACAO DE CONFORMIDADE CE
DO FABRICANTE

De acordo com a Diretiva comunitéria 2006/42/CE relativa as Méquinas, declara-se que a “quase
maquina” apresentada nesta declaragdo estd de acordo com oS requisitos essenciais de seguranga de
dita Diretiva e que a documentagdo técnica pertinente esta de acordo com o Anexo VIl B.

Descrigao das “quase maquinas”:

Redutores com e sem motores especificos para elevadores e empilhadores do tipo:
LINCE, $38, $38-S, S48, $48-S e S58-S.

Fabricante:

ALBERTO SASSI SPAIN S.L.
Poligono Industrial de Guarnizo, parcela 83 A,
39611 Guarnizo - Cantabria - ESPANA.

Diretivas de referéncia:

2014/33/UE Elevadores e componentes de seguranca para elevadores.
2014/30/UE Compatibilidade eletromagnética.

Normas harmonizadas de referéncia

MOTOR ASSINCRONO TRIFASICO

REDUCTOR 10U 2 POLARIDADES FREIO ELETROMAGNETICO
Norma Vibragdes / Normas Normas CEM Normas Normas CEM
Europeia Ruido construtivas construtivas

EN 81-20 EN 600349 | EN60034-1 | EN 12015 EN 81-20 EN 12015
EN 81-50 EN 60034-14 | EN60034-2 | EN 12016 EN 81-50 EN 12016

EN 60034-6 | EN 61000-6-3 EN 61000-6-3
EN 600348 | EN 55011 EN 55011
EN 60204-1 | EN 55014 EN 55014

*Prevalece a informagdo detalhada no certificado de qualidade do equipamento (Com niimero de série).

0 fabricante compromete-se a transmitir por via eletronica a informagdo pertinente as autoridades
nacionais quando estas o solicitem.

A “quase maquina” indicada serve apenas para ser incorporada a outra maquinaria (conjunto final) e
esta ndo pode ser posta a funcionar sem que o conjunto final ndo esteja de acordo com o cumprimento da
Diretiva 2006/42/CE e com as normas e disposices correspondentes.



EXTRACAO DA EMBALAGEM E
MANIPULACAO DOS REDUTORES

Reductores LINCE, $38, $38-S, S48, $48-S y S58

0 conjunto deve ser composto por dois cabos de sujeigao unidos no alto num mesmo ponto. Na parte
posterior, deve-se colocar muito cuidadosamente a correia sob a tampa posterior de rolamento, na
parte da frente deve-se passar a sequnda correia Sob os calgos de freio, passando oS parafusos de
fixagdo da haste desses mesmos calgos, pela parte do volante. Também se deve colocar um terceiro
vinculo (LINCE, $38/S38-S/848/848-S): uma corrente que serd fixada ao praprio gancho de
levantamento. No caso de redutor de eixo prolongado, deve-se utilizar uma prolongagdo que permita

a ancoragem ao suporte da roldana. Regule o comprimento das duas correias, de forma a que o
redutor fique horizontalmente equilibrado na fase de levantamento: um desequilibrio acentuado poderia
ocasionar o deslizamento perigoso das correias desde a posigdo correta.
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Tabela de pesos de redutores
TIPO DE REDUGTOR GON MOTOR SEM ROLDANA

LINCE 169 KG.
$38 200 KG. (5.5 Kw)
$38-S 210 KG. (5.5 Kw)
548 235 KG. (73 Kw)
$48-S 249 KG. (73 Kw)
$58-S 281 KG. (73 Kw)

*Mantenha os redutores em locais limpos e bem protegidos de corpos estranhos e pé

Caracteristicas da correia:

Largura 50 mm Coeficiente de seguranga = 6
Carga méxima linear: 1000 Kg | Poliéster 100%.
Carga méxima obliqua; 600 Kg

$38 L}Nggs-s §58-
$48 / $48-S
CORREIA COM DUAS ARGOLAS (1) | (=102 MM | =100 MM
CADEIA DE GANCHO 71 R
CORREIA COM DUAS ARGOLAS (2) | =90 MM [=100 MM

ALBERTO
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COLOCACAO SOBRE 0 CHASSIS

Estas operagdes sdo a prética standard em todo o redutor montado sobre suporte, e servem para
manter o eixo lento perfeitamente horizontal quando a roldana esta a exercer tragdo, tendo em conta as

deformacdes estruturais inevitaveis do chassis.

Para uma sujeigdo adequada a bancada com trés
pontos de apoio, tm que Se Seguir 0s seguintes
passos;

Devemos ter em conta que, oS apoios que
suportam a carga da instalagdo, séo o ponto 1 ¢ 0
ponto 2, pois a0 os mais proximos da roldana
e estes sustém a carga, por isso, devemos
assegurar-nos que estes dois pontos estao
devidamente apoiados, ndo devendo o punto 3
dificultar dito apoio.

Para realizar esta operagao, antes de apertar

0s parafusos de sujeigdo observaremos se
entre a perna da maquina 1 e a UPN existe

luz ou distancia, se assim for & porque a perna
estd mal apoiada, por isso, se apertarmos

0s parafusos forgaremos 0 eixo se nao
completarmos ou aumentarmos a espessura
£OM Uma ou Vdrias chapas até que nao haja luz
ou distancia, por exemplo, de 0,5 mm.

Ap6s termos aumentado a espessura ou
completado ditas pernas, sujeitaremos a maquina
com 2 parafusos apenas no ponto 1,
comprovaremos se o ponto 2 (suporte), tem
uma folga sobre a UPN de aproximadamente 0,2
mm (igual a espessura de uma folha de papel),
se ndo houver a possibilidade de o medir com
exatidao, comprovar que nao esta fixa sobre

a UPN e que se pode retirar com a mao sem
esforco, mas sem uma folga excessiva.

Sujeitaremos o ponto 2 com 2 parafusos, e
passaremos ao ponto 3. Este ponto 3, serd
verificado apds se ter sujeitado os pontos 1y 2,
Caso seja necessario complstd-lo, assim se o fard,
e depois sujeitd-lo-emos com 2 parafusos, mas
aperta-los-emos com menos forga ou intensidade
que nos pontos 1y 2, pois este ponto so

serve como nivelamento e ndo recebe esforgo,
para além de que desta forma nao interviré no
alinhamento dos pontos que recebem a carga.



ARRANQUE

Antes de pdr o redutor a funcionar, assegure-se de que o
dleo chega até metade do medidor de nivel, presente em
todos os redutores.

0 6leo utilizado tera de ser um dos indicados na seguinte
tabela, ou terd que possuir as mesmas caracteristicas
(viscosidade, aditivo, pressdo extrema, efc.) e em qualquer
caso, terd de ser de 6tima qualidade.

Quando for necessério acrescentar mais 6leo para chegar
a0 nivel indicado, leia a informagdo que vem no autocolan-
te situado na parte superior do redutor, que indica o tipo
de dleo utilizado na rodagem do redutor, durante o seu
fabrico. Preste especial cuidado em ndo misturar nunca
0leo mineral com 6leo sintético e vice-versa.
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01. Tampéo de enchimento

02.  Indicador de nivel de Gleo Autocolante verde: dleo mineral
03. Tampao de esvaziamento de dleo Autocolante vermelho: dleo sintético.

Oleos minerais recomendados

MARCA | CASTROL | GULF ESSO | SHELL | MOBIL AGIP BP FUCHS | TOTAL

TIPO | ALPHA | EP LUBRICANT | SPARTAN |OMALA | MOBILGEAR | BLASIA | ENERGOL | SOPRAL | CARTER
SP 220 | HD 220 EP 220 |0IL 220} 630 220 GR-XP 220 | CLP220 | EP 220

Tabela de quantidades de odleo

MODELD QUANTIDADE
LINGE 251
§38 / §38- / 848 / §48-§ 36 L
$088 oL

Oleos sintéticos recomendados

MARCA | CASTROL | GULF ESSO | SHELL | MOBIL AGIP BP FUCHS | TOTAL
TIPO | TRIBOL | EP LUBRICANT | - | TIVELA| GLIGOYLE | BLASIA | ENERSYN | RENOLIN | CARTER
800/220| SY 220 g\IQEUB HE 220 8220 | SG-XP220 |PG220 | SY 220
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Primeiro d& uma volta completa a roldana, acionando o volante de forma manual, para permitir uma
correta lubrificagdo da coroa, antes de por o redutor a funcionar. Tenha especial cuidado com a
rodagem, o primeiro movimento do redutor deve ser sem 0s cabos de tragdo sobre a roldana.

Depois, cologue os cabos de tragao sobre a roldana e equilibre a carga; comprove o nimero de voltas
(rom) do motor em ambos os sentidos; se forem diferentes, controle o suporte exterior (segundo é
indicado na secgdo Colocacdo sobre chassis), uma vez que pode no estar corretamente
nivelado. Uma vez aplicadas as cargas, efetue os primeiros percursos do cabestrante (durante
15-307) com uma carga em cabina equivalente a 60% da capacidade da mesma, e sem o tampdo
de enchimento de 6leo no redutor, para poder controlar se ndo sai fumo pelo préprio orificio de
enchimento de dleo (0 que indicaria uma anomalia no funcionamento).

Concluida esta fase, aumente a carga em cabina até 75% da sua capacidade e repita os percursos
ascendentes e descendentes durante o mesmo perfodo de tempo, verificando também se ndo sai
fumo através do orificio de enchimento de dleo. Posteriormente carregue a cabina a 100% e repita os
Percursos anteriormente mencionados.

Depois, descarregue a cahina até chegar a 25% da sua capacidade e repita novamente os percursos
detalhados anteriormente. Por (ltimo, descarregue totalmente a cabina e repita 0s percursos.

Caso detete um sobreaguecimento do equipamento durante o decurso destas provas, detenha de
imediato @ maquina e entre em contacto com Alberto Sassi Spain.

LUBRIFICACAQ

Restrinja-se aos tipos de dleo aconselhados na tabela anteriormente indicada, prestando especial
cuidado em nunca misturar dleo mineral com dleo sintético e vice-versa.

0s modelos LINCE, S38, S38-S, S48 e S48-S sdo fornecidos com o dleo incluido no cérter. 0 modelo
S58-S deverd ser enchido antes do seu arrangue. 0 tipo de 6leo utilizado na rodagem do redutor,
est identificado nos autocolantes presentes no equipamento: VERDE no caso de dleo MINERAL e
VERMELHO no caso de dleo SINTETICO.

F recomendvel mudar o 6le0 com a méguina parada e totalmente em plano.



Caso utilize um 6leo mineral, & necessario trocd-lo pela primeira vez apds 350 horas de servigo efetivo;
por outro lado, caso utilize dleo sintético, é necessario troca-lo pela primeira vez passadas 700 horas
de servico efetivo. Sequidamente, ha que realizar as trocas de 6leo passados 12/18 meses para dleos
minerais, e passados 24/36 meses para 6leos sintéticos, dependendo da intensidade de funcionamento
a qual o redutor esta submetido.

Para substituir o 6leo, por favor, siga os seguintes passos:

01 | Desenroscar o tampao de enchimento

02 | Desenroscar o tampdo de esvaziamento

03 | Esvaziar o cérter

04 | Enroscar o tampdo de esvaziamento

05 | Encher o carter de dleo até 2 marca que aparece no visor
06 | Enroscar o tampdo de enchimento
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Para substituir o 6leo mineral por sintético ou vice-versa:

01 | Suspender a instalagao e retirar os cabos da roldana.

02 | Esvaziar o dleo a substituir do cérter.

03 | Colocar o tampdo de esvaziamento e encher o carter de querosene o gasdleo.
04 | Rodar sem carga (vazio), durante 10 minutos.

05 | Através do orificio escoadouro, esvaziar o cérter de querosene ou gasdleo.
06 | Encher o cérter com o novo 6leo.

07 | Rodar sem carga (vazio), durante 10 minutos.

08 | Controlar se nao existe sobreaguecimento do dleo.

09 | Colocar os cabos sobre a roldana e por em funcionamento o elevador com 60% da
carga durante 15 minutos.

10 | Controlar se ndo existe sobreaguecimento do dleo.

11 | Se tudo estiver correto, pdr o elevador no seu normal funcionamento.

Nota: o rolamento de suporte do eixo lento estd lubrificado para sempre e ndo necessita de manutengdo
nesse aspeto.

ALBERTO
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INSTALAGAO ELETRICA

Motores elétricos AC2/AC2VV conexdo em estrela

ESTRELA —
STAR [ |ﬂ‘ E\@m 01. Cantacto térmico do motar para
|\ FAN . "
AC? |X b acionamento do ventilador
_d itoh-
ﬁ | / » Motor Thermocontact (to switch-on
ol the fan)

02. Conexao do travao em paralelo

\
w2 w2 2 w2 wz e ,“ / L]
Wl
H_)\N‘/r l_‘
i s - - A L|2|5|%&|5|6
2WI | 2vi | 2u1

Brake coils in parallel
202 102 | WL LIV iUl 7(8|9101 12
2ve = =
o |7 W - 03. Conexo do travdo
ol Brake connection
TH| TH]
[ dmi
dold ey T] T @ 04. Térmico do motor
LINHA TRIFASICA 230, 0 Motor thermistor

3 PHASE LINE el

A alimentagdo da rede produz-se através dos cabos L1, L2 e L3. Ligue os bornes de fixagdo 1 ¢ 2 do
esquema e 03 cabos de alimentagdo do ventilador (220 V monofésica). Os cabos de baixa velocidade
estdo ligados aos bornes de fixagdo 1U1, 1V1 & TW1, enquanto que o borne com os cabos 1U2,

1V2 & TW2 é o centro em estrela, sempre para baixa velocidade. Os cabos de alta velocidade estdo
ligados aos bornes 201, 21 e 2W1. 0 borne com os cabos 2U2, 2V2 e 2W2 & o centro em estrela
da alta velocidade. Os cabos dos termorresistores para a protegdo térmica do motor, estao ligados
aos bomes 5 e 6. Aos mesmos bornes 5 e 6, esta ligado um amplificador especial
para o controlo das resisténcias dos termorresistores, sem a qual nao se obteria
a protegao térmica do motor, o que faria com que o conjunto dos condutores
isolados se queimasse.

0 amplificador de controlo esta ligado entre o quadro de manobra e os bornes. As caracteristicas sdo:
tensdo de alimentacdo 180 + 245 V, frequéncia 40 < 60 Hz. Conector de comando: um interruptor de
comutagao com corrente permanente 6 A - tensdo de contacto 220 + 380 V.

Atencdo: a tensao méaxima permitida sobre os bornes b e 6 & de 5 volts, caso supere dita tensao o
termorresistor queimar-se-ia. Em relagao aos bornes 1, 2, 3, 4, 5 e 6 ndo existem diferengas de ligagao
entre 0 esquema estrela e o esquema tridngulo. Por (ltimo conecte o freio, controlando se a tensdo de
entrada 6 igual & indicada na etiqueta do eletroiman.



INSTALAGAO ELETRICA

Motores eléctricos AC2/AC2VV conexd@o em triangulo

TRIANGULO i
DELTA 01. Contacto térmico do motor para
AC2 acionamento do ventilador
L Motor Thermacontact (to switch-on
e[ e 7w we [ W Wz \ the fan)
1’7? ? 02. Conexao do travdo em paralelo
Mm NZW ﬂ;w N‘W‘ VM \u | Brake coils in parallel &
2v2| 2uz | 2w2 V2 | U2 | w2 718|902 s }
03. Gonexao do travdo o
& M =)
elo Brake connection =
TH|TH ‘ ‘ D
LI| Lz| Ls‘ u‘ Lz| u‘ [ \04\ 0 04. Térmico do motor o
230V, Motor thermistor
el sasore

A alimentagdo da rede produz-se através dos cabos L1, L2 e L3. 0s cabos de alimentagao do
ventilador (220 V monofdsica) estdo ligados aos bornes de fixagao 1 e 2 do esquema. Os cabos de
baixa velocidade estdo ligados aos bornes de fixacdo 1UT, 1V1 e TW1, enquanto que aos bornes 2U1,
21 8 2W1 estdo ligados os cabos de alta velocidade. Os cabos dos termorresistores para a
protecao térmica do motor, estdo ligados aos bornes 5 e 6. Aos mesmos bornes

5 e 6, esta ligado um amplificador especial para o controlo das resisténcias dos
termorresistores, sem o qual nao se obteria a protegao térmica do motor, o que
faria com que o conjunto dos condutores isolados se queimasse.

0 amplificador de controlo esta ligado entre o quadro de manobra e os bornes. As caracteristicas sao:
tensdo de alimentagdo 180 <+ 245 V, frequéncia 40 = 60 Hz. Conector de comando: um interruptor de
comutagao com corrente permanente 6 A - tensdo de contacto 220 - 3680 V.

Atengao: a tensdo mdxima permitida sobre os bornes 5 e 6 6 de 5 volts, caso supere dita tensdo o
termorresistor queimar-se-ia.

TERMOCONTACTO TERMISTORES NAO LIGAR

@@ TENSAO > 5V (5) (6)
TEMPERATURA
230V CA. - 1A <14%° T>145°

R=300Q | R=4KQ ALBERTO
K SASSI —
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INSTALAGAO ELETRICA

Motores eléctricos AG1/AC1VVVF conexdo em estrela

ESTRELA g] (oo 01. Contacto térmico do motor
STAR 01 03 Motor Thermocontact
| -
L 02. Térmico do motor
|
L T. Motor thermistor
L
T o412 zlalgle 03. Conexdo do travdo em paralelo
o [ 7|89z Brake cails in paralle
w2 %r
v 04. Conexdo do travdo
Lz |3 |58 g [ex F o " Brake connection
l l l Il lw 03. Sensor térmico
LINHA TRIFASICA 20v. 0 To thermistor

A alimentagdo da rede produz-se através dos cabos L1, L2 e L3. 0s cabos de alimentagdo do
ventilador (220 V monofasica) estdo ligados aos bornes de fixagdo 1 e 2 do esquema. Os cabos da
(inica polaridade do motor estdo ligados aos bornes de fixagdo U1, V1 & W1, enquanto que aos bornes
U2, V2 & W2 estdo ligados os cabos da conexdo em estrela.

0Os cabos dos termorresistores para a protecdo térmica do motor, estdo ligados
aos hornes 5 e 6. Aos mesmos hornes 5 e 6, esta ligado um amplificador especial
para o controlo das resisténcias dos termorresistores, sem a qual nao se obteria
a protegao térmica do motor, o que faria com que o conjunto dos condutores
isolados se queimasse.

0 amplificador de controlo esta ligado entre o quadro de manobra e os bornes. As caracteristicas sao:
tensdo de alimentacdo 180 = 245 V, frequéncia 40 <+ 60 HZ. Conector de comando: um interruptor de
comutagdo com corrente permanents 6 A - tensdo de contacto 220 + 380 V.

Atencdo: a tensao méxima permitida sobre os bornes b e 6 € de 5 volts, caso supere dita tensdo
0 termorresistor queimar-se-ia. 0s bornes 3 e 4 do esquema serdo conectados ao condensador do
ventilador suplementar.

Por (ltimo conecte o freio, controlando se a tensdo de entrada 6 igual a indicada na etiqueta
do eletroiman.




INSTALAGAO ELETRICA

Motores eléctricos AC1/AC1VVVF conex@o em triangulo

. TRIANGULO 0y =g 01. Contacto térmico do motor
£~ DELTA ] Motor Thermocontact
o] 02 u ;
| | 02. Térmico do motor
": Motor thermistor
[T { L
LT 5 a5 [6 03. Conexao do travéo em paralelo
we | uz | v2 7|8|9|0] ]2 Brake coils in parallel m
< ¥
v 04. Gonexao do travao 8
L L2 |3 3|8 2|2 F181- Brake connection E
’ [ ] JO 05. Sensor térmico =
LINHA TRIFASICA Zeokz 0B To thermistor
3 PHASE LINE

A alimentagdo da rede produz-se através dos cabos L1, L2 e L3. Os cabos de alimentagdo do
ventilador (220 V monofasica) estdo ligados aos bornes de fixagdo 1 e 2 do esquema. Os cabos da
(inica polaridade do motor estdo ligados aos bornes de fixagao U1-W2, V1-U2 e W1-V2, enquanto
que aos bornes U2, V2 & W2 estdo ligados os cabos da conexdo em estrela. Os cabos dos
termorresistores para a protecdo térmica do motor, estao ligados aos bornes 5 e
6. Aos mesmos hornes 5 e 6, esta ligado um amplificador especial para o controlo
das resisténcias dos termorresistores, sem o qual ndo se obteria a protecao
térmica do motor, o que faria com que o conjunto dos condutores isolados se
queimasse.

0 amplificador de controlo esta ligado entre o quadro de manobra e os bornes. As caracteristicas sdo:
tensdo de alimentagdo 180 < 245 V, frequéncia 40 + 60 HZ. Conector de comando: um interruptor de
comutagao com corrente permanente 6 A - tensdo de contacto 220 < 380 V.

Atengao: a tensdo méxima permitida sobre os bornes 5 & 6 6 de 5 volts, caso supere dita tensdo o
termorresistor queimar-se-ia.

Aos bornes 3 e 4 do esquema serdo conectados ao condensador do ventilador suplementar. Por (iltimo
conecte o freio, controlando se a tensdo de entrada 6 igual @ indicada na etiqusta do elgtroiman.

TERMOCONTACTO TERMISTORES NAD LIGAR
@@ TENSAO > 5V (5) (6)

TEMPERATURA

230V CA. - 1A T<14%° 145 ALBERTO
R=1200 + B00Q | R=4K Q G| —
4SPAIN 62
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REGULACAO DE TRAVAGEM

Tarefa a ser realizada exclusivamente por pessoal especializado

Tendo o sistema a funcionar e o eletroiman com tensao, desenrosque a porca de blogueio 1, e da
mesma forma desenrosque ligeiramente o parafuso de regulagdo 2 até sentir uma leve fricgdo do
calco sobre o tambor de freio (veja ilustracdo).

Depois, enrosque o parafuso de regulagdo até eliminar a fricgdo do calgo sobre o tambor de freio;
quando tiver desaparecido dita fricgdo, gire meia volta (180°) para a direita, 0 parafuso de regulagao,
para se assequrar de que ndo se produz fricgdo.

Realize a mesma operagdo em ambos 0s calgos de freio.

Depois, assequre-se de que a intensidade de travagem, é a adequada para deter a cabina no seu nivel,
e que a confortabilidade & a requerida. Para além disso, assegure-se de que ambos os calgos de freio
atuam de forma simultanea tanto ao se abrirem como ao se fecharem sobre o tambor de freio; caso
ndo seja assim, aumente ou diminua a pressdo da mola de travagem sobre cada um dos calgos, até
igualar o momento de atuagdo de abertura e travagem.

Nota: 0 material de travagem dos calcos devera ter uma espessura minima de 2,5 mm. Uma vez
alcangada esta espessura minima, é recomenddvel a substituicao dos calgos de travagem.




AJUSTE DE CALCOS SOBRE TAMBOR DE FREIO
Tarefa a ser realizada exclusivamente por pessoal especializado

Tendo a instalagao desligada e a carga em suspensao, desenrosque a porca de blogueio 1,
seguidamente desenrosque o parafuso de regulagdo 2, desaperte um pouco as porcas da mola 3, e
realize o movimento de travagem manualmente, confirme se o material de travagem dos calcos se
acopla na perfeicao sobre o tambor de freio.

Caso ndo se acople de forma adequada, retire os parafusos 4 de sujeigao dos eixos excéntricos dos
calgos e retire a chapa de unido 5 de ambos os eixes excéntricos, assim como as anilhas Belleville 6.

Neste ponto, o sistema de freio estard totalmente liberado.

Depois, aproxime manualmente o calgo ao tambor de freio, e verifique se o material de travagem se
acopla de forma homogénea; caso ndo seja assim, utilize uma chave de fendas e faga girar o eixo
excéntrico 7 do calgo até fazer com que o material de travagem do calgo se acople ao tambor de freio.
Repita a operagdo em ambos 0s calgos.
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Estando estes perfeitamente ajustados e acoplados, sujeite o eixo excéntrico 7 com os parafusos 8, e
monte as restantes pegas para o deixar como no seu estado primitivo.

ALBERTO
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ACIONAMENTO MANUAL DO REDUTOR
EM CASO DE EMERGENCIA

Utilizacdo exclusiva por
parte do pessoal autorizado

Realize as sequintes tarefas estritamente na ordem especificada:

01
02

03

04

Desligue o interruptor geral na sala de maquinas

Agarre firmemente o volante de controlo manual “B”

Aplicando forga suficiente sobre a alavanca de freio “A”, abra os calgos de freio.
Mova o volante B na diregdo mais apropriada com a finalidade de levar a cabina ao
chdo mais proximo; e nivele-o utilizando a marca de referéncia sobre os cabos de ago.

Libere a alavanca de freio “A”

Aviso: Nao reduza nunca a tensdo da mola de freio para facilitar a operacao manual,

Redutores com freios sobre o eixo principal

No caso de acionamento manual em S38 A3 e S48 A3,

libere de forma simultanea a bobina de freio & o freio DF
correspondente. Por favor, consulte o manual de freio DF anexo
com cada redutor A3, para realizar esta operagdo.




CONTROLOS PERIODICOS DE MANUTENCAO

0s redutores ALBERTO SASSI SPAIN foram desenhados com o objetivo de diminuirem o mais possivel
as operagdes de manutencdo. Para além disso, hd algumas operagdes simples que tém que ser
realizadas com regularidade de forma a assegurar um correto funcionamento das maquinas. Depois de
ter realizado a primeira substituigdo do dleo como foi possivel comprovar no capitulo “lubrificagao”,
verifique o nivel e viscosidade do dleo de seis em Seis meses. Faga as trocas seguintes tendo em

conta a utilizagdo efetiva da maguina, segundo as instruges no capitulo “lubrificagdo”. Verifique
com a frequéncia de 4-6 meses o estado de desgaste do material de travagem. No caso de desgaste
excessivo, regule o percurso dos calgos mediante o0s parafusos de regulagao (ver capitulo “regulac@o
de travagem”) e se 0 material de travagem alcangar uma espessura de 2,5 mm no ponto de
maximo desgaste, substitua os calgos.
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A maguina LINCE nao tem regulagdo de casquilhos. E de vital importancia que controle:

Conjunto parafuso sem fim-coroa

Para realizar a operacdo, retire 0s cabos da roldana. Coloque adequadamente um comparador sobre um
dos planos da carcaga do redutor, de forma a que o extremo medidor possa estar em contacto com a
roldana a distancia desde o eixo lento correspondente ao raio da coroa (LINCE - 110 mm, S38 - 130 mm,
548 - 140 mm, $58 - 160 mm), feche o freio e rode manualmente a roldana para a direita e para a
esquerda, de forma a que se possa ler a amplitude do conjunto radial sobre o comparador.

Valores holgura sinfin-corona

Verifique num intervalo de 3000 horas de funcionamento ou pelo menos uma vez por ano, se 0s
valores méximos deste conjunto superam 0,3 mm. Caso assim seja, contacte con ALBERTO
SASSI SPAIN para mais aclaragdes.

Para a substituicdo de rolamentos ou qualguer outro elemento vital para o funcionamento do redutor,

por favor contacte o Departamento Técnico de Alberto Sassi Spain.
ALBERTO
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MOMENTO DE INERCIA J - @m

TIPO DE MOTOR
2000950 | 240118A | 2601420 | 240171A | 2701724 | 270196A

LNGEAC2 | 0510

s8AC2 | 0482 | o489 | 0507

$8AC2 | 04%2 | 0500 | 0807 | 0709
MODELODE | S58AC2 | 0511 | 0519 | 0B% | 0728 | 1102 | 1116
MAQUINA 1y e v | 0,238

SBWF | 0209 | 0216

SSVWE | 020 | 0227 | 025 | o024

SSWV | 0239 | 026 | 025 | 023 | 0404 | 0418

TODOS 0S DIREITOS RESERVADOS

0s designs no presente manual so propriedade exclusiva de ALBERTO SASSI SPAIN S.L. A reprodugao, mesmo que seja de forma
parcial, & proibida. Os dados e designs incluidos sdo a titulo indicativo e ndo so vinculativos. Para a exata interpretagdo do presente
documento, prevalece sempre o texto original em espanhol. Os produtos apresentados podem, a qualquer momento e sem aviso
prévio, sofrer modificagoes. Gopyright ALBERTO SASSI SPAIN S.L.
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REDUCTION GEARBOXES FOR LIFTS

S§38/838S / S48 / S48S / S588

1. Filling plug 5. Brake release lever

2. Brake coil 6. Emptying plug

3. Inertia ring 7. Sheave

4, |evel 8. DFO2 brake (Accessory)

REDUCTION GEARBOX AND MOTOR
IDENTIFICATION PLATES

Examples of plates placed on reduction gearboxes. The number and position of these plates may vary
according to the different configurations.

01. Serial number
02. Reduction gearbox plate
03. Motor plate
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WARNINGS

— 7.7 ]|ALBERTO
[ '(§ SASSI
7 U _Nseain
DATOS DE REGULACION
TIPO 838 N°SERE  §$38-00000
REDUCCION  1/45 POLEA 560
VELOCIDAD POL. 0,97 mis RPM 1500
DESEQUILIBRIOMAX. 351 kg FREQ. REGULACION 50
REF. CLIENTE  R14-8000 TIPOREGULACION  3VF
£ www.sassi-spain.com

When ordering spare parts, please always provide the following information:

01 | Type of reduction gearbox

02 | Serial number of the reduction gearbox. You will find this on the identification plate
and engraved on the body of the reduction gearbox itself. These details are paramount
for Alberto Sassi Spain to send you the correct spare parts, as well as the detailed
instructions for installation.

For more information on the conditions and limitations of use, please read the maintenance information
contained in this handbook carefully.

All the operations detailed in this handbook must be carried out by technicians specialised in lifts.

Under no circumstances is it permitted to dismantle any component of the reduction gearbox, as this
would result in the cancellation of its warranty.

ALBERTO
G
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THE MANUFACTURER’S DECLARATION
OF INCORPORATION

According to the UE Machinery Directive 2006/42/EC, the “partly completed machinery” presented
in this declaration conforms to the essential safety requirements of that Directive and the relevant
technical documentation conforms to Annex VIl B.

Description of “partly completed machinery”:
Reduction gearboxes with and without motor for lifts and service lifts of the following
types: LINGE, $38, $38-S, S48, S48-S y S58-S.

Manufacturer:

ALBERTO SASSI SPAIN S.L.

Poligono Industrial de Guarnizo, parcela 83 A,
39611 Guarnizo - Cantabria - ESPANA.
Directives of reference:

2014/33/EU Lifts and safety components for lifts
2014/30/EU Electromagnetic compatibility

Harmonised standards of reference

THREE-PHASE ASYNCHRONOUS

REDUCTION GEARBOXES 10 2 POLARITIES ELEGTROMAGNETIC BRAKE
European Vibrations/ Construction | EMC standards | Construction | EMC standards
Standard Noise standards standards
EN 81-20 ENG0034-9 | ENGOO34-1 | EN12015 EN 81-20 EN 12015
EN 81-50 EN 60034-14 | EN60034-2 | EN 12016 EN 81-50 EN 12016

EN 60034-5 | EN 61000-6-3 EN 61000-6-3
EN 60034-8 | EN 55011 EN 55011
EN 60204-1 | EN 55014 EN 55014

*The detailed information contained in the equipment quality certificate (with serial number) prevails.

The manufacturer undertakes to transmit relevant information by electronic means to the national
authorities on request,

The “partly completed machinery” indicated is only for incorporation into other machinery (final assem-
bly) and may not be put into service until the final assembly has been declared in conformity with the
provisions of Directive 2006/42/EC and the corresponding standards and regulations.
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EXTRACTION FROM THE PACKAGING AND
HANDLING OF REDUCTION GEARBOXES

Reduction gearhoxes LINCE, S38, $38-S, S48, $48-S and $58-S

The set must be composed of two slings joined at a height to the same point. At the rear, the strap
must be placed very carefully under the rear bearing cover. At the front, the second strap must be
placed under the brake pads, beyond the fixing screws of the piston rod of the brake pads, at the
steering wheel side. A third link (LINCE, S38/S38-S/S48/S48-S): must also be placed: a chain
must be attached to the same lifting hitch. If the reduction gearbox has a long shaft, an extension
must be used to allow anchorage to the sheave saddle. Adjust the length of the two straps so that the
reduction gearbox is horizontally balanced during the lifting phase, otherwise an accentuated unbalance
could dangerously slide the straps from the correct position.

Weight tables for reduction gearboxes
TYPE OF REDUCTION WITH A MOTOR
GEARBOX WITHOUT A SHEAVE
LINCE 169 KG.
$38 200 KG. (5.5 k)
$38-S 210 KG. (5.5 kw)
548 235 KG. (73 Kn)
$48- 242 KG. (73 Kw)
$68- 281 KG. (73 )

*Store reduction gearboxes in clean places, protected from foreign hodies and dust.

Features of the strap:

Width 50 mm Safety coefficient = 6
Maximum linear load: 1000 Kg | 100% Polyester.
Maximum oblique load: 600 Kg

$38 L}N%Ess-s §58-§
$48 / $48-S
STRAP WITH TWO SCHACKLES (1) | (=102 MM | (=100 MM
HOOK STRAP TRV
STRAP WITH TWO SCHACKLES (2) | L=80MM | L=100 MM

ALBERTO
G _
4SPAIN 62
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PLACEMENT ON THE FRAME

These operations are the standard practice in all support-mounted reduction gearboxes and serve to
keep the slow shaft perfectly horizontal when the sheave is pulling, taking into account the unavoidable

structural deformations of the frame.

The following steps must be followed in order to
secure the bench with three points of support:

We must bear in mind that, the supports that
bear the load of the installation are points 1
and point 2, because they are the closest to
the sheave, and they share the load. Therefore,
we must ensure that these points are properly
supported, which should not hinder such support
point 3.

To carry out this operation, before securing the
fastening screws, we must observe if there is
light or distance between the leg of machine 1
and the UPN. If so, this means that the leg is
not supported properly. Therefore, if we secure
it with the screws beforehand, we will over force
the shaft if we do not supplement it or increase
the thickness with one or more plates of 0.5mm
until there is no light or distance between it.

After having increased the thickness or added
these pieces to the legs, fasten the machine

with two screws only in point 1, and check that
point 2 (saddle), has a clearance on the UPN
of approx. 0.2 mm (equal to the thickness of a
sheet of paper). I it is not possible to measure it
exactly, check that it is not fixed on the UPN, but
that it can be removed with your hand without any
effort, but without excessive clearance.

Fasten point 2 with two screws, and move on to
point 3. Point 3, will be verified after having
secured points 1 and 2, If it is necessary to
supplement it, secure it with the two screws, but
apply a fastening force or intensity much softer
than that applied to points 1y 2, because this
point only serves a levelling purpose and does
not receive effort, Besides, this way, we do not
intervene in the alignment of the points that do
receive the load.



PUTTING INTO SERVICE

O Before starting the reduction gearbox, make sure that the
oil reaches the middle of the sight glass, an element fitted
on all reduction gearboxes.

\UI The oil used must be one of those indicated in the
\ following table or have the same characteristics (viscosity,
“"‘ additive, extreme pressure, etc.) and in any case, it must
/ be of optimum quality.

If it were necessary to add more oil to reach the correct

A 0 level, look at the sticker on the top of the reduction gear-
box, which indicates the type of oil used in the running-in
of the reduction gearbox during its manufacture. Pay
special attention in never to mix mineral oil with synthetic
oil and vice versa,

01. Filling plug

02. (il level indicator Green sticker: mineral oil
03. 0ily emptying plug Red sticker: synthetic oil

Recommended mineral oils

BRAND | CASTROL | GULF ESSO | SHELL | MOBIL AGIP BP FUCHS | TOTAL

TYPE | ALPHA | EP LUBRICANT | SPARTAN |OMALA | MOBILGEAR | BLASIA | ENERGOL | SOPRAL | CARTER
SP 220 | HD 220 EP 220 |0IL 220} 630 220 GR-XP 220 | CLP220 | EP 220

Quantities of oil

MODEL QUANTITY
LINGE 5L
§38 / §38- / 848 / §48-§ 36 L
$088 oL

Recommended synthetic oils

BRAND | CASTROL | GULF ESSO | SHELL | MOBIL AGIP BP FUCHS | TOTAL
TYPE | TRIBOL | EP LUBRICANT | - | TIVELA| GLIGOYLE | BLASIA | ENERSYN | RENOLIN | CARTER
800/220| SY 220 g\IQEUB HE 220 8220 | SG-XP220 |PG220 | SY 220

ALBERTO
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First turn the sheave completely by operating the steering wheel manually to allow correct lubrication
of the crown before operating the reduction gearbox. Be especially careful during running-in, the first
movement of the reduction gearbox must be without the traction cables on the sheaves.

Then, place the traction cables on the sheave and balance the load. Check the number of revolutions
(rpm) of the motor in both directions. If different, check the external support (as indicated in the
section Placement on the frame), ), since it may not be correctly levelled. Once the loads have
been applied, make the first stroke of the winch (during 15-30") with a load in the cabin equivalent
to 60% of its capacity, and without the il filling plug in the reduction gearbox, in order to be able to
check that there is no smoke coming out of the oil filler hole (which would indicate an anomaly in the
operation).

At the end of this phase, increase the load in the cabin to 75% of its capacity and repeat the
ascending and descending routes during the same period of time, also verifying that no smoke escapes
through the oil filler hole. Then load the cabin to 100% and repeat the previously mentioned routes.

Then unload the cabin up to 25% of its capacity and repeat the above-mentioned routes again. Lastly,
unload the cabin completely and repeat the routes.

If during these tests, you detect an overheating of the equipment, stop the machine immediately and
contact Alberto Sassi Spain.

LUBRICATION

Observe the types of oil recommended in the table above, paying special attention to never mix
mineral oil with synthetic oil and vice versa.

Models LINCE, $38, S38-S, S48 and S48-S are supplied with the oil in the sump. The $58-S model
must be filled before being used for the first time. The type of oil used in the running-in of the
reduction gearbox is identified in the equipment adhesives: GREEN for MINERAL oil and RED for
SYNTHETIC oil.

It is advisable to change the oil with the machine stopped and completely level.



If you use a mineral oil, you will have to make the first oil change after 350 hours of effective service;
on the other hand, if you use synthetic oil, you will have to make a first oil change after 700 hours of
effective service. Subsequent oil changes must be carried out every 12/18 months for mineral oils, and
every 24/36 months for synthetic oils, depending on the intensity of operation to which the reduction
gearbox is subjected.

Please follow these instructions to change the oil:

01 | Unscrew the filling cap.

02 | Unscrew the drain plug.

03 | Empty the sump.

04 | Screw the drain plug.

05 | Fill the oil sump until the mark in the sight glass.
06 | Screw the filling plug.

To change mineral oil to synthetic or vice versa:

01 | Suspend the installation and remove the sheave cables.

02 | Empty the sump of the oil to be changed.

03 | Place the drain plug and fill the sump with kerosene or diesel.

04 | Runwithout load (empty) for 10 minutes.

05 | Empty the kerosene or diesel from the sump using the drainage hole.
06 | Fill the sump with the new ol

07 | Runwithout load (empty) for 10 minutes.

08 | Check that there is no overheating of the ail.

09 | Place the cables on the sheave and start the lift with 60% of the load for 15 minutes.
10 | Check that there is no overheating of the ol.

11 | If everything works properly, put the lft in normal operation.

Note: The slow-shaft support bearing is greased for life and requires no maintenance in that regard,

ALBERTO
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ELECTRICAL WIRING

AG2 /AG2VV electric motors in a star connection

STAR ——
ESTRELLA [ n \\@ 0l 01. Motor Thermocontact
AC2 1 ‘, \ '\ 17 (to switch-on the fan)
Ll\J \; f// 0 Termocontacto del Motor Accionamiento
[/

zzzzzzzzz

w e w \‘\1 I‘l fl . del ventilador
i
i i i i i i M/ ﬂ 02. Brake coils in parallel

oo oo i[2]3]u]5]6 Conexidn del freno en paralelo
202 [2WI | 2vI | 2U1 [1uz | WL [ IV | 1ul 71(8190/n |12
2v2 vz .
< e w2 & 03. Brake connection
+ls|- Conexitn del freno
TH|TH | |
u‘ L2’ LS‘ |_|‘ Lz‘ L;’ | ] T s 04. Motor thermistor
3 PHASE LINE 2500, 04 Termistor del motor

LINEA TRIFASICA 20801z

Mains power is supplied via the L1, L2 and L3 cables. Connect to clamping terminals 1 and 2 of the
diagram and the fan supply cables (220 V single-phase). The low-speed cables are connected to

the clamping terminals TU1, 11, and 1W1, whereas the terminal with cables 1U2, 1V2 and TW2 is
the star centre, always for low speed. The high-speed cables are connected to terminals 2U1, 2V1
and 2W1. The terminal with the 2U2, 2V2 and 2W2 cables is the star centre of the high speed. The
thermistor cables for thermal protection of the motor are connected to terminals 5 and 6. A special
amplifier is connected to the same terminals 5 and 6 to control the resistors of
the thermistors, without which the thermal protection of the motor would not he
obtained, which would cause the insulated conductor set to burn out.

The control amplifier is connected between the control box and the terminals. The characteristics are:
supply voltage 180 + 245V, frequency 40 = 60 HZ. Command connector: one changeover contact
with continuous current 6 A - contact voltage 220 + 380V.

Attention: The maximum permitted voltage on terminals 5 and 6 is b volts. If this voltage is
exceeded, the thermistor will burn out. With respect to terminals 1, 2, 3, 4, b and 6, there are no
connection differences between the star and delta diagrams. Finally, connect the brake, ensuring that
the input voltage is equal to that indicated on the electromagnet label.



ELECTRICAL WIRING

AG2 /AG2VV electric motors in a delta connection

DELTA
/ N\ TRIANGULO Vo o 01. Motor Thermocontact
AC2 1 (to switch-on the fan)
L Termocontacto del Motor Accionamiento
del ventilador
11 1 02. Brake coils in parallel
TR A TR Conexidn del freno en paralelo
2v2 | 2u2 | 2w2 v2 | 12 | 1wz 7 (890N |12
v < 03. Brake connection
tlel- Conexidn del freno
TH|TH| | ‘
u‘ Lo L3‘ U‘ Lz‘ L;,‘ I \04\ 0 0. Motor thermistor
5 PHASE LINE i Termistor del motor
LINEA TRIFASICA

Mains power is supplied via the L1, L2 and L3 cables. The fan supply cables (220V single-phase) are
connected to clamping terminals 1 and 2 in the diagram. The low-speed cables are connected fo the
clamping terminals TU1, 1V1, and 1W1, whereas the high-speed cables are connected to terminals
201, 2V1 and 2W1. The thermistor cables for thermal protection of the motor are
connected to terminals 5 and 6. A special amplifier is connected to the same
terminals 5 and 6 to control the resistors of the thermistors, without which the
thermal protection of the motor would not be obtained, which would cause the
insulated conductor set to burn out.

The control amplifier is connected between the control box and the terminals. The characteristics are:
supply voltage 180 = 245V, frequency 40 - 60 HZ. Command connector: one changeover contact
with continuous current 6 A - contact voltage 220 + 380 V.,

Attention: the maximum permitted voltage on terminals b and 6 is b volts. If this voltage is
exceeded, the thermistor will burn out.

THERMAL CONTACT THERMISTORS DO NOT
SWITCH CONNECT
@O VOLTAGE> 5V (5) (6)
TEMPERATURE
230V CA. - 1A <14%° T>145°

R=300Q | R=4KQ ALBERTO
K SASSI
ASPAIN
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ELECTRICAL WIRING

AC1 /AG1VVVF electric motors in a star connection

STAR 01 venmisoon 01. Motor Thermocontact
ESTRELLA
ﬂ ] 03 Termocontacto del Motor

ruf
|

I L 02. Motor thermistor
|
m l\‘ ﬂ Termistor del motor
56

TTeT T4l 2]3]a 03. Brake coils in parallel
L\jg u v w 718[9(l0(n N2 Conexidn del freno en paralelo
w2 &
% 04, Brake connection
Ll L2 |L3 |33 218 Conexidn del freno
[
<L $ 6 é 04 05. To thermistor
3 PHASE LINE 230 V. 05 Sensor Térmico

LINEA TRIFASICA  50/60 Hz

Mains power is supplied via the L1, L2 and L3 cables. The fan supply cables (220V single-phase) are
connected to clamping terminals 1 and 2 in the diagram. The single polarity cables of the motor are
connected to the clamping terminals U1, V1 and W1, whereas terminals U2, V2 and W2 are the centre
of the star connection.

The thermistor cables for thermal protection of the motor are connected to
terminals 5 and 6. A special amplifier is connected to the same terminals 5 and 6
to control the resistors of the thermistors, without which the thermal protection of
the motor would not be obtained, which would cause the insulated conductor set
to burn out.

The control amplifier is connected between the control box and the terminals. The characteristics are:
supply voltage 180 + 245 V - frequency 40 -+ 60 Hz. Command connector: one changeover contact
with continuous current 6 A - contact voltage 220 + 380 V.

Attention: The maximum permitted voltage on terminals 5 and 6 is b volts. If this voltage is
exceeded, the thermistor will burn out. The condenser of the supplementary fan must be connected to
terminals 3 and 4 in the diagram.

Finally, connect the brake, ensuring that the input voltage is equal to that indicated on the
electromagnet label.



ELECTRICAL WIRING

AG1 /AG1VVVF electric motors in a delta connection

FAN
A DELTA 01 @ 01. Motor Thermocontact
A TRIANGULO HQT i ® Termocontacto del Motor
Tl o i
] k 02. Motor thermistor
“‘ u : Termistor del motor
2 '3‘ w15 e 03. Brake coils in parallel
ul v | wi
w2 | uz |v2 7|8|9]0n 12 Conexidn del freno en paralelo
v v
04, Brake connection
Ll [L2|L3| 8|2 el Conexidn del freno
’ ‘ ‘ ! LL o 05. To thermistor
oo 230 V.
3 PHASE LINE 50/60 Hz 0 Sensor Térmico
LINEA TRIFASICA

Mains power is supplied via the L1, L2 and L3 cables. The fan supply cables (220V single-phase) are
connected to clamping terminals 1 and 2 in the diagram. The single polarity cables of the motor are
connected to the clamping terminals U1-W2, V1-U2 and W1-V2, whereas terminals U2, V2 and W2
are the centre of the star connection. The thermistor cables for thermal protection of the
motor are connected to terminals 5 and 6. A special amplifier is connected to the
same terminals 5 and 6 to control the resistors of the thermistors, without which
the thermal protection of the motor would not he obtained, which would cause the
insulated conductor set to burn out.

The control amplifier is connected between the control box and the terminals. The characteristics are:
supply voltage 180 + 245 V, frequency 40 -+ 60Hz. Command connector: one changeover contact with
continuous current BA - contact voltage 220 < 380v.

Attention: The maximum permitted voltage on terminals 5 and 6 is & volts. If this voltage is
exceeded, the thermistor will burn out.

The condenser of the supplementary fan must be connected to terminals 3 and 4 in the diagram.
Finally, connect the brake, ensuring that the input voltage is equal to that indicated on the
electromagnet label.

THERMAL CONTACT | THERMISTORS DO NOT GONNECT
SWITCH (2) (3) VOLTAGE > 5V (5) (6)

TEMPERATURE

230V CA. - 1A T<14%° 145 ALBERTO
R=1200 + B00Q | R=4K Q G| —
4SPAIN 10
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BRAKE ADJUSTMENT

To be carried out exclusively by qualified personnel

When the system is running, and the electromagnet is tensioned, unscrew the locking nut 1, and
slightly unscrew the adjustment screw 2 until you notice a slight rubbing of the brake pad on the
brake drum (see illustration).

Then screw the adjustment screw until you manage to eliminate the rubbing of the brake pad with the
brake drum. Once this rubbing has disappeared, turn the adjustment screw a half turn (180°) clockwise
to ensure that there is no rubbing.

Perform the same operation on both brake pads.

Then, make sure that the braking current is adequate to stop the cabin at the proper level, and that
comfort is as required. Also, make sure that both brake pads act simultaneously when opening and
closing on the brake drum. If not, increase or decrease the pressure of the brake spring on each pad to
equalise the opening and braking actuation torque.

Note: The material of the brake pads must have a minimum thickness of 2.5 mm. The brake pads
should be replaced once this minimum thickness has been reached.




ADJUSTMENT OF THE BRAKE PADS
ON THE BRAKE DRUM

To be carried out exclusively by qualified personnel

When the system is switched off, and the load is suspended, unscrew the locking nut 1, then
unscrew the adjusting screw 2, loosen the spring nuts 3, and perform the braking movement manually.
Check whether the brake pads’ braking material fits perfectly on the brake drum.

If not properly coupled, remove the clamping screws 4 from the eccentric axles of the brake pads, and
remove the connecting plate 5 from both eccentric axles as well as the Belleville washers 6.

At this stage, the braking system will be fully released.

Next, manually move the brake pad closer to the brake drum, and check that the brake material is
coupled evenly. If not, use a screwdriver and rotate the eccentric shaft 7 of the brake pad until the
brake pad material is perfectly coupled to the brake drum. Repeat the operation on both brake pads.

Once the brake pads have been perfectly adjusted and coupled, hold the eccentric shaft 7 with screws
8 and mount the rest of the parts to leave it as in its original state.

I

I
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MANUAL OPERATION OF REDUCTION
GEARBOXES IN CASE OF EMERGENCY

To be carried out exclusively
by authorised personnel

Perform the following tasks strictly in the order specified:

01
02

03

04

Disconnect the general switch in the machine room.

Hold the manual control steering wheel “B” firmly.

Open the brake pads, by applying enough force on the brake lever “A”, Move the
steering wheel B in the most appropriate direction to bring the cabin to the nearest
floor, and level it to the reference mark on the steel cables.

Release the brake lever “A”

Warning: Never reduce the brake spring tension to facilitate manual operation.

Reduction gearboxes with brakes on the main shaft

For manual action on S38 A3 and S48 A3, release the brake
coil and the corresponding DF brake simultaneously. Please
refer to the DF brake manual supplied with each A3 reduction
gearbox for this operation.




REGULAR MAINTENANCE

ALBERTO SASSI SPAIN reduction gearboxes have been designed with the aim of minimising
maintenance operations as much as possible. However, there are some simple operations that must
be carried out regularly to ensure proper operation of the machines. After the first oil change has been
carried out, as can be seen in the chapter on “lubrication”, the oil level and viscosity should be
checked every six months. Perform the following changes depending on the real use of the machine
and according to the instructions contained in the chapter on “lubrication”. Check the brake
material for wear every 4-6 months. In case of excessive wear, adjust the movement of the brake pad
using the adjustment screws (see chapter “Brake adjustment”) and if the brake pad thickness is
2.5 mm at the point of maximum wear, replace the pads.

The LINCE machine has no sleeve regulator. It is of vital importance to monitor:

Worm screw-crown set

To do this, remove the ropes from the sheave. Place a dial gauge on one of the planes of the gearbox
housing in such a way that the measuring end is in contact with the sheave at a distance from the slow
shaft corresponding to the radius of the crown (LINCE - 110 mm, S38 - 130 mm, 548 - 140 mm,

558 - 160 mm). Close the brake and manually turn the sheave clockwise and counter-clockwise so
that the radial clearance amplitude can be read on the dial gauge.

Worm screw-crown clearance values

Check whether the maximum values of this set exceed 0.3 mm every 3000 hours of operation or at
least once a year. If so, contact ALBERTO SASSI SPAIN for clarifications.

For bearing replacement or any other vital element for the reduction gearbox operation, please contact

the Technical Department of Alberto Sassi Spain.
ALBERTO
AN
ASPAIN
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MOMENT OF INERTIAJ - (m)

MOTOR TYPE

240095A | 240118A | 240142 | 240171A | 270172A | 270136A

LINGE AG2 0,510

§38 AC2 0,482 0,488 0,597

§48 AC2 0492 0,500 0,607 0,708

MACHINE §58 AC2 0511 0,519 0,626 0,728 1,102 1,116

MODEL | yngevwr | 0238

§38 VWVF 0,208 0,216

§48 WWVF 0,220 0,221 0,235 0,244

§58 VWVF 0,238 0,246 0,254 0,263 0,404 0418

ALL RIGHTS RESERVED

The designs contained in this manual are the exclusive property of ALBERTO SASSI SPAIN, S.L. and the total or partial reproduction
hereof is prohibited. The details and designs included herein are for informational purposes only and are not legally binding. For the
exact interpretation of this document, the Spanish version will always prevail. The products may be subject to modification at any
moment in time and without notice. Gopyright ALBERTO SASSI SPAIN S.L.
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REDUCTEURS POUR ASCENSEURS

$38/S38S / S48/ S48S / S58S LINCE
1. Bouchon de remplissage 5. Levier libération frein
2. Bobine du frein 6. Bouchon de vidange
3. Anneau d'inertie 7. Poulie
4, Niveau 8. Frein DFO2 (Accessoire)

PLAQUES D’IDENTIFICATION DU
REDUCTEUR ET DU MOTEUR

Exemples de plaques situées sur les réducteurs. Le nombre et 'emplacement de ces plaques peuvent
varier en fonction des différentes configurations.

01. Numéro de série

02. Plague réducteur
03. Plague moteur
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AVERTISSEMENTS

— 7 _7]ALBERTO
[ '(§ SASSI
7 U )ispain
DATOS DE REGULACION
TIPO $38 NeSERE $38-00000
REDUCCION 1145 POLEA 560
VELOCIDAD POL. 0,97 ms  RPM 1500
DESEQUILIBRIOMAX. 351 kg  FREQ.REGULACION 50
REF. CLIENTE  R14-8000 TIPOREGULACION  3VF
e www.sassi-spain.com

Pour réaliser la commande de pieces détachées, veuillez toujours fournir & I'entreprise 'information suivante :

01 | Type de réducteur

02 | Numéro de série du réducteur, imprimé sur la plague d'identification et gravé sur le
corps du réducteur. Ces données sont essentielles pour quAlberto Sassi Spain puisse
vous envoyer les pieces détachées correctes, ainsi que les instructions détaillées pour
leur installation.

Pour plus d'informations sur les conditions et les limites d'utilisation, veuillez lire attentivement les données
de maintenance contenues dans ce manuel,

Toutes les opérations détaillées dans ce manuel doivent étre effectuées par des techniciens spécialisés dans
les ascenseurs.

Il est strictement interdit de démonter les composants du réducteur. Cela entrainerait I'annulation de
sa garantie.

ALBERTO
G
4SPAIN



DECLARATION D'INCORPORATION
DU FABRICANT

Conformément a la Directive communautaire 2006/42/CE concernant les Machines, il est déclaré que
la < quasi machine > présentée dans cette déclaration est conforme aux exigences essentielles de
séourité de cette Directive et que la documentation technique pertinente est conforme a lAnnexe VII B.

Description des “quasi machines”:

Réducteurs avec et sans moteurs spécifiques pour ascenseurs et monte-charges du type:
LINCE, $38, $38-S, S48, $48-S y $58-S.

Fabricant:

ALBERTO SASSI SPAIN S.L.

Poligono Industrial de Guarnizo, parcela 83 A,

39611 Guarnizo - Cantabria - ESPAGNE.

Directives de référence:

2014/33/UE Ascenseurs et composants de Sécurité pour ascenseurs.
2014/30/UE Compatibilité électromagnétique.

Normes harmonisées de référence

MOTEUR ASYNCHRONE TRIPHASE

REDUCTEUR 10U 2 POLARITES FREIN ELEGTROMAGNETIQUE
Norme Vibrations / Normes de | Normes CEM Normes de | Normes CEM
Européenne Bruit construction construction

EN 81-20 EN 600349 | EN60034-1 | EN 12015 EN 81-20 EN 12015
EN 81-50 EN 60034-14 | EN60034-2 | EN 12016 EN 81-50 EN 12016

EN 60034-6 | EN 61000-6-3 EN 61000-6-3
EN 600348 | EN 55011 EN 55011
EN 60204-1 | EN 55014 EN 55014

*Linformation détaillée dans le certificat de qualité de 'appareil (avec numéro de série) prévaut.

Le fabricant s'engage a transmettre par voie électronique I'information pertinente aux autorités nationa-
les si celles-ci la demandent.
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La « quasi machine » présentée doit exclusivement tre incorporée dans une autre machine (ensemble
final) et ne peut étre mise en fonctionnement tant que 'ensemble final n'est pas conforme au respect
de la Directive 2006/42/CE et aux normes et dispositions correspondantes.




RETRAIT DE LEMBALLAGE ET MANIPULATION
DES REDUCTEURS

Réducteurs LINCE, $38, $38-S, S48, $48-S y S58

Lensemble doit &tre composé de deux erses unies en hauteur & un méme point. Sur la partie arrire,
il faudra placer en faisant tres attention la courroie sous le couvercle arriére de roulement. Sur la
partie avant, il faudra passer la deuxisme courroie sous les méchoires de frein, au-dela des vis de
fixation du piston de ces machoires, par la partie du volant. De plus, il faudra placer un troisiéme lien
(LINCE, $38/S538-S/548/848-S): une chaine qu'il faudra fixer au méme crochet de levage.
Dans le cas de réducteur a arbre long, il faudra utiliser une extension afin de permettre |'ancrage

au siege de la poulie. Réglez la longueur des deux courroies, de sorte que le réducteur soit équilibré
horizontalement en phase de levage : un déséquilibre accentué pourrait dangereusement faire glisser
les courroies depuis lsur position correcte.

Tableau des poids des réducteurs

TYPE DE REDUCTEUR AVEG MOTEUR
LINCE 169 KG.
$38 200 KG. (5.5 Ku)
$38- 210 KG. (5.5 Kw)
548 235 KG. (73 Kw)
$48- 242 KG. (73 Kw)
$68- 281 KG. (73 Ku)

*Gonservez les réducteurs dans un lieu propre et hien protégé des corps étrangers et de la poussitre.

Caracteéristiques de la courroie:

Largeur 50 mm Cosfficient de séourité = 6

Charge maximale linéaire: 1000 Kg | 100% Polyester.
Charge maximale oblique: 600 Kg
LINGE
$38 / $38-8 $58-5
48 | $48-S
GOURROIE AVEG DEUX ANNEAUX (1) (=102 MM [=100 MM

CHAINE A CROCHET (=44 MM
COURROIE AVEC DEUX ANNEAUX (2) | =90 MM
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INSTALLATION SUR CHASSIS

Ces opérations sont une pratique standard sur tout réducteur monté sur support, et servent a maintenir
Iarbre lent complétement horizontal lorsque la poulie est en traction, en tenant compte des déforma-

tions de structure inévitables du chéssis.

Pour une correcte fixation au bati avec trois points
d'appui, suivez les 6tapes suivantes :

Il faut tenir compte du fait que les appuis qui
supportent la charge d'installation sont le point 1
et le point 2, puisque ce sont les plus proches
de la poulie et qu'ils partagent la charge. Nous
veillerons donc a ce que ces points soient
diment posés, cet appui ne devant pas rendre
difficile le point 3.

Pour réaliser cette opération, avant de mettre
les vis de fixation, nous veillerons & ce qu'l

n'y ait pas d'espace ou de jour entre le pied

de la machine 1 et I'UPN. Si c'est le cas, cela
voudrait dire que le pied ne repose pas et si
nous le fixons avec les vis, nous forcerons
[arbre si nous ne le complétons pas ou si nous
n‘augmentons pas |'épaisseur avec une ou
plusieurs plagues jusqu'a ce qu'il n'y ait plus de
jour ou espace, par exemple de 0,6 mm

Apres avoir augmenté |'épaisseur ou complété
ces pieds, nous fixerons la machine avec 2 vis
uniquement sur le point 1, et nous vérifierons
que le point 2 (siege) ait un jeu sur [UPN
d'environ 0,2 mm (Bgal & ['épaisseur d'une feuille
de papier). S'il n'est pas possible de le mesurer
directement, vérifiez qu'elle ne soit pas fixe sur
['UPN, mais qu'elle puisse étre retirée a la main
sans effort, mais sans jeu excessif.

Nous fixerons le point 2 avec 2 vis, et nous pas-
serons au point 3. Ce point 3 sera vérifié aprés
que les points 1 et 2 soient fixés, 'l faut le
complété, ce sera fait, et nous Ie fixerons avec les
2 vis mais nous appliquerons une force ou inten-
Sité de serrage plus faible que les points 1 et
2. Ce point sert uniquement de nivellement et ne
recoit pas d'effort. De plus, ainsi il n'affectera pas
[alignement des points qui regoivent la charge.



MISE EN MARCHE

O vant de mettre en marche le réducteur, veillez a ce que
[huile atteigne la moitié du regard de niveau, présent sur
tous les réducteurs.

_ \UI Lhuile utilisée devra 8tre une de celles présentées dans le
) |\ tableau suivant, ou devra posséder les mémes caractéris-
“‘"‘ tigues (viscosité, additif, pression extréme, etc.) et, dans
/ tous les cas, devra étre de qualité optimale.
a | | S'il est nécessaire de rajouter de ['huile pour atteindre le
i niveau correct, consultez |'étiquette situge sur la partie
——t— ] 3 supérieure du réducteur qui indique le type d'huile utilisée

lors du rodage de celui-ci, durant sa fabrication. Faites
particulierement attention & ne jamais mélanger d'huile
minérale et d'huile synthétique, ou vice versa.

01. Bouchon de remplissage

02. Indicateur niveau d'huile ﬁlillllﬂtlﬂ verte - huile minrale
03. Bouchon vidange d'huile  Etiuette rouge : huile synthétique.

Huiles minérales recommandées

MARQUE | CASTROL | GULF ESSO | SHELL | MOBIL AGIP BP FUCHS | TOTAL

TYPE | ALPHA | EP LUBRICANT | SPARTAN |OMALA | MOBILGEAR | BLASIA | ENERGOL | SOPRAL | CARTER
SP 220 | HD 220 EP 220 |0IL 220} 630 220 GR-XP 220 | CLP220 | EP 220

Tableau des quantités d’huile

MODELE QUANTITE
LINCE 251
$38 / $38-5 / $48 / $48-8 36L
§588 55 L

Huiles synthétiques recommandées

MARQUE | CASTROL | GULF ESSO | SHELL | MOBIL AGIP BP FUCHS | TOTAL
TYPE | TRIBOL | EP LUBRICANT | - | TIVELA| GLIGOYLE | BLASIA | ENERSYN | RENOLIN | CARTER
800/220| SY 220 g\IQEUB HE 220 8220 | SG-XP220 |PG220 | SY 220
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Faites faire tout d'abord un tour complet & la poulie en actionnant le volant manuellement, afin

de permettre un graissage correct de la couronne, avant de mettre le réducteur en marche. Faites
particuliérement attention au rodage, le premier mouvement du réducteur doit 8tre réalisé sans les
cables de traction sur la poulie.

Placez ensuite les cables de traction sur la poulie et équilibrez la charge. Vérifiez le nombre de

tours (rpm) du moteur dans les deux sens. S'il est différent, contrdlez le support extérieur (comme
indiqué dans le paragraphe « Installation sur chassis »), Il peut ne pas étre correctement
de niveau. Une fois les charges appliquées, effectuez les premiers trajets du treuil (pendant 15™-30")
avec une charge en cabine équivalente & 60% de la capacité de celle-ci, et sans le bouchon de
remplissage d'huile sur le réducteur afin de pouvoir contrdler qu'il ne sorte pas de fumée de l'orifice de
remplissage de I'huile (ce qui indiquerait une anomalie de fonctionnement).

Aprés cette phase, augmentez la charge en cabine jusqu'a 75% de sa capacité et répétez les trajets
ascendants et descendants durant la méme période de temps, en vérifiant 6galement qu'il ne sorte pas
de fumée de l'orifice de remplissage de I'huile. Chargez ensuite la cabine & 100% et répétez les trajets
précédemment Gités.

Déchargez ensuite la cabine jusqu'a 26% de sa capacité et répétez de nouveau les trajets indiqués
précédemment. Pour finir, déchargez totalement la cabine et répétez les trajets.

Si durant la phase de tests, vous détectez une surchauffe de I'appareil, stoppez immédiatement la
machine et contactez Alberto Sassi Spain.

GRAISSAGE

Respectez les types d'huile conseillés dans le tableau précédemment indiqué, en faisant
particulirement attention 2 ne jamais mélanger de Phuile minérale et de I'huile
synthétique, et vice versa.

Les modeles 538, S38-S, S48 et S48-S sont fournis avec de I'huile dans le carter. Le modele S58-S
devra &tre rempli avant sa mise en marche. Le type d'huile utilisé lors du rodage du réducteur est
indiqué sur les étiquettes de I'apparell ; VERTE sl sagit d'huile MINERALE et ROUGE s'il s'agit d'huile
SYNTHETIQUE.

Il est recommandé de réaliser le changement de I'huile avec la machine a l'arrét et totalement
de niveau.



Si vous utilisez de I'huile minérale, il faudra réaliser son premier changement aprés 350 heures de ser-
vice. En revanche, si vous utilisez de I'huile synthétique, il faudra réaliser le premier changement d'huile
apres 700 heures de service. Successivement, vous devrez faire le changement d'huile tous les 12/18
mois pour les huiles minérales, et tous les 24/36 mois pour les huiles synthétiques, selon l'intensité de
fonctionnement & laquelle est soumis le réducteur.

Pour remplacer ['huile, veuillez suivre les étapes suivantes :

01
02
03
04
05
06

Dévissez le bouchon de remplissage

Dévissez le bouchon de vidange

Videz le carter

Vissez le bouchon de vidange

Remplissez le carter d'huile jusqu'a la marque du viseur
Vissez le bouchon de remplissage

Pour remplacer ['huile minérale par de ['huile synthétique ou vice versa :

01
02
03
04
05
06
07
08
09

10
1

Suspendre I'intallation et retirer les cables de la poulie.

Vider le carter de I'huile & remplacer.

Visser le bouchon de vidange et remplir e carter de kéroséne ou de gasoil.
Faire tourner sans charge (a vide) pendant 10 minutes.

Par le trou de vidange, vider le kéroséne ou le gasoil du carter.

Remplir le carter avec la nouvelle huile.

Faire tourner sans charge (a vide) pendant 10 minutes.

Contrbler que 'huile ne surchauffe pas.

Placer les cables sur la poulie et mettre en marche I'ascenseur avec 60% de la
charge pendant 15 minutes.

Contrbler que I'huile ne surchauffe pas.

Si tout est correct, mettre I'ascenseur en fonctionnement normal.

Remarque: : le palier de support de I'arbre lent est graissé & vie et ne nécessite aucune maintenance

a ce sujet.
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BRANCHEMENT ELECTRIQUE

Moteurs électriques AC2/AC2VV branchement en étoile

ETOILE ==y
N
STAR \‘ I\ \VENT;I;:‘TEUR 01
AC?2 1 ‘, ‘ \ 01. Contact de temperature moteur
Lf‘ H 02 Motor Thermocontact (to switch-on
w2 w2 e w2 w2 e \\ '/ the faﬂ)
/ ﬂ 02. Frein double action 2 bohines
af el L 2’ 3/ TsTe Brake cails in parallel
ol Rl el | il 7181221 03, Raccordement frein
2wz w2z
v M Brake connection
8-
™ THJ" i 04. Sonde thermique moteur
u‘ LZ‘ L3‘ LI‘ LZ‘ L3‘ ‘ | [ 1 03 Motor thermistor
ALIMENTATION TRIPHASE 230 V. 04
3 PHASE LINE 50/60 Hz

Lalimentation du réseau se fait au travers des cables L1, L2 et L3. Branchez les bornes de fixation
16t 2 du schéma et les cbles d'alimentation du ventilateur (220 V monophasé). Les cables a petite
vitesse sont branchés aux bornes de fixation 1UT, 1V1 et TW1, tandis ce que la borne avec les cables
102, 1V2 et TW2 est le centre étoile, toujours pour petite vitesse. Les cables & grande vitesse sont
branchés aux bornes 2U1, 2V1 et 2W1. La borne avec les cables 202, 2V2 et 2W2 est le centre étoile
a grande vitesse. Les cables des thermorésistors pour la protection thermique du moteur sont branchés
aux bornes 5 ¢t 6. A ces bornes 5 et 6, est branché un amplificateur spécial pour

le contrdle des résistances des thermorésistors, sans lequel il n’y aurait pas de
protection thermique du moteur, ce qui entrainerait la destruction de ensemble
des conducteurs isolés.

Lamplificateur de contrble est branché entre le tableau de commande et les bornes. Les
caractéristiques sont : tension d'alimentation 180 + 245V, fréquence 40 + 60Hz. Connecteur de
commande : un contact de changement avec courant permanent 6 A - tension de contact 220 -+ 380 V.

Attention: la tension maximale autorisée sur les bornes b et 6 est de b volts, 'augmentation de cette
tension entrainerait la destruction du thermorésistor. Concernant les bornes 1, 2, 3, 4, 5 et 6, il n'existe
pas de différences d'union entre le schéma étoile et le schéma triangle. Pour finir, branchez Ie frein, en
veillant & ce que la tension d'entrée soit identique & celle indiquée sur I'étiquette de I'électroaimant.



BRANCHEMENT ELECTRIQUE

Moteurs électriques AG2/AC2VV branchement en triangle

TRIANGLE
DELTA
AC2 01. Contact de temperature moteur
» Motor Thermocontact (to switch-on
O TR the fan)
02. Frein double action 2 bohines
Brake cails in parallel
2WI | 2VI | 2ul IWL | IVE | Ul I b .
2vz| 2uz| 2wz | V2 | U2 | W2 o 03. Raccordement frein
v v Brake connection
™ w*‘ ’ ‘_ 04, Sonde thermique moteur
u‘ LZ‘ L3‘ u‘ LZ‘ LS‘ ‘ ‘ ‘04‘ 03 Motor thermistor
230 V.
JETION TR

Lalimentation du réseau se fait au travers des cables L1, L2 et L3. Les cbles d'alimentation du
ventilateur (220 V monophasé) sont branchés aux bornes de fixation 1 et 2 du schéma. Les cables a
petite vitesse sont branchés aux bornes de fixation TU1, 1V1, et TW1, tandis ce qu'aux bornes 2U1,
2V1 et 2W1 sont branchés les cables a grande vitesse. Les cables des thermorésistors pour
la protection thermique du moteur sont branchés aux hornes 5 et 6. A ces bornes
5 et 6, est branché un amplificateur spécial pour le contrdle des résistances des
thermoreésistors, sans lequel il n’y aurait pas de protection thermique du moteur,
ce qui entrainerait la destruction de 'ensemble des conducteurs isolés.

L'amplificateur de controle est branché entre le tableau de commande et les bornes. Les
caractéristiques sont : tension d'alimentation 180 < 246V, fréquence 40 < 60 HZ. Connecteur de
commande : Un contact de changement avec courant permanent 6 A - tension de contact 220 + 380 V.

Attention: la tension maximale autorisée sur les bornes b et 6 est de b volts, I'augmentation de cette
tension entrainerait la destruction du thermorésistor.

THERMOGONTAGT | THERMISTORS NE PAS CONNECTER

It TENSION > 5V (5) (6)
TEMPERATURE
230V CA. - 1A <14%° T>145°

R=300Q | R=4KQ ALBERTO
K SASSI
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BRANCHEMENT ELECTRIQUE

Moteurs électriques AC1/AC1VVVF branchement en étoile

ETOIL 01.Contact de temperature moteur
STAR 03 Motor Thermocontact

02. Sonde thermique moteur

i i ﬁ Motor thermistor
T T . 03. Frein double action 2 hohines
VELu | v | 78|90 Brake coils in parallel
% w2 v .
04. Raccordement frein
LI L2 | L3 |53 L 8- Brake connection
| 05. Sonde de temperature
l l l Lo Il w ¢ emp
ALIMENTATION TRIPHASE 230V, 05 To thermistor
3 PHASELINE 50/60 Hz

L'alimentation du réseau se fait au travers des cables L1, L2 et L3. Les cables d'alimentation du
ventilateur (220 V monophasé) sont branchés aux bornes de fixation 1 et 2 du schéma. Les cébles
de la seule polarité du moteur sont branchés aux bornes de fixation U1, V1 et W1, tandis ce que les
bornes U2, V2 et W2 sont Ie centre de branchement en étoile.

Les cables des thermorésistors pour la protection thermique du moteur sont
branchés aux bornes 5 et 6. A ces hornes 5 et 6, est connecté un amplificateur
spécial pour le contrdle des résistances des thermorésistors, sans lequel il n’y
aurait pas de protection thermique du moteur, ce qui entrainerait la destruction de
I'ensemble des conducteurs isolés.

Lamplificateur de contrdle est branché entre le tableau de commande et les bornes. Les
caractéristiques sont : tension d'alimentation 180 + 245 V, fréquence 40 - 60 HZ. Connecteur de
commande : un contact de changement avec courant permanent 6 A - tension de contact 220 + 380 V.

Attention: la tension maximale autorisée sur les bornes b et 6 est de b volts, I'augmentation de
cefte tension entrainerait la destruction du thermorésistor. Aux bornes 3 et 4 du schéma est relié le
condenseur du ventilateur supplémentaire.

Pour finir, branchez le frein, en veillant a ce que la tension d'entrée soit identique a celle indiquée sur



BRANCHEMENT ELECTRIQUE

Moteurs électriques AG1/AC1VVVF branchement en triangle

/ TRIANGLE o1 s 01.Contact de temperature moteur
- DELTA D(h Il 03 Motor Thermocontact
L w i
| 02. Sonde thermique moteur
|| . Motor thermistor
A 1
T213TaTs Te 03. Frein double action 2 hobines
ul il Wi g
w2 | uz | vz 7|89 |l0|I |12 Brake coils in parallel
v v 04. Raccordement frein
EREHE n J,[ 8 I Brake connection
J ] T, 05. Sonde de temperature
e 200V, g To thermistor
ALIMENTATIONTRIPHASE 50/60 Hz
3 PHASELINE

Lalimentation du réseau se fait au travers des cables L1, L2 et L3. Les cbles d'alimentation du
ventilateur (220 V monophasé) sont branchés aux bornes de fixation 1 et 2 du schéma. Les céables
de la seule polarité du moteur sont branchés aux bornes de fixation UT-W2, V1-U2 et W1-V2,

tandis ce que les bornes U2, V2 et W2 sont le centre de branchement en étoile. Les cables des
thermorésistors pour la protection thermique du moteur sont branchés aux bornes
5 et 6. A ces bornes 5 et 6, est branché un amplificateur spécial pour le contrdle
des résistances des thermorésistors, sans lequel il n'y aurait pas de protection
thermique du moteur, ce qui entrainerait la destruction de I'ensemble des
conducteurs isolés.

L'amplificateur de controle est branché entre le tableau de commande et les bornes. Les
caractéristiques sont : tension d'alimentation 180 < 245 V, fréquence 40 < 60HZ. Connecteur de
commande : un contact de changement avec courant permanent 6 A - tension de contact 220 + 380 V.

Attention: la tension maximale autorisée sur les bornes b et 6 est de b V, ['augmentation de cette
tension entrainerait la destruction du thermorésistor.

Aux bornes 3 et 4 du schéma est relié le condenseur du ventilateur supplémentaire. Pour finir, branchez
le frein, en veillant & ce que la tension d'entrée soit identique a celle indiquée sur I'étiquette de
'¢lectroaimant.

THERMOCONTACT | THERMISTORS NE PAS CONNECTER
@@ TENSION > 5V (5) (6)

TEMPERATURE

230V CA. - 1A T<14%° 145 ALBERTO
R=1200 + B00Q | R=4K Q G| —
4SPAIN 88
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REGLAGE DU FREINAGE

Tache qui devra étre réalisée exclusivement par un
personnel spécialise

Avec le systeme en marche et I'électroaimant sous tension, dévissez I'écrou de blocage 1. De méme,
dévissez Iégerement la vis de réglage 2 jusqu'a percevoir un Iéger frottement de la méachoire sur le
tambour de frein (vair illustration).

Vissez ensuite la vis de réglage jusqu'a éliminer le frottement de la machoire sur le tambour de frein.
Lorsque ce frottement a disparu, tournez d'un demi-tour (180°) vers la droite la vis de réglage afin
d'8tre sir quil n'y ait pas de frottement.

Réalisez cette opération sur les deux méachaires de frein.

Veillez ensuite a ce que l'intensité du freinage soit adaptée pour stopper la cabine a son niveau et que
la conformité soit celle requise. De méme, veillez & ce que les deux machoires de frein agissent de
maniere simultanée aussi bien en s'ouvrant qu'en se fermant sur le tambour de frein. Si ce n'est pas
le cas, augmentez ou diminuez la pression du ressort de freinage sur chacune des méachoires jusqu'a
synchroniser le moment d'action d'ouverture et de fermeture.

Remarque : La garniture de frein des mchoires devra avoir une épaisseur minimale de 2,5 mm.
Lorsque cette épaisseur minimale est atteinte, il est recommandé de remplacer les machoires de
freinage.




AJUSTAGE DES MACHOIRES SUR TAMBOUR
DE FREIN

Tache qui devra étre réalisée exclusivement par un
personnel spécialise

Avec l'installation hors tension et la charge en suspension, dévissez 'écrou de blocage 1, puis
dévissez la vis de réglage 2, desserrez les crous du ressort 3, et réalisez le mouvement de freinage
manuellement. Vérifiez que la garniture de frein des méchoires S'ajuste parfaitement au tambour de frein.

Si elle ne s'ajuste pas correctement, desserrez les vis 4 de fixation des arbres excentrigues des
machoires et retirez la plague d'union 5 de deux arbres excentriques, ainsi que les rondelles Belleville 6.

Ici, e systeme de frein sera entierement libéré.

Rapprochez ensuite manuellement la mAchoire du tambour de frein et vérifiez que la garniture de frein
Sajuste de maniére homogene. Si ce n'est pas le cas, prenez un tournevis et faites tourner ['arbre
excentrique 7 de la machoire jusqu'a ce que la garniture de frein de la machoire s'ajuste au tambour
de frein. Répétez I'opération sur les deux méachoires.

Une fois les machoires parfaitement réglées et ajustées, fixez I'arbre excentrique 7 avec les vis 8 et
montez le reste des pieces pour le laisser comme dans son état primitif,
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ACTIONNEMENT MANUEL DU REDUCTEUR
EN CAS D'URGENCE

Utilisation exclusive
du personnel autorisé

Réalisez les tches suivantes strictement dans l'ordre spécifié:

01
02

03

04

Déconnectez ['interrupteur général de la salle des machines.

Saisissez fermement le volant de commande manuelle “B”

En appliquant une force suffisante sur le levier de frein “A”, ouvrez les mAchoires de
frein. Bougez le volant B B dans la direction la plus appropriée afin d'amener la cabine
au sol e plus proche et nivelez-le en utilisant la marque de référence sur les cables

Débloguez Ie levier de frein “A”

Avertissement : Ne jamais réduire Ia tension du ressort de frein pour faciliter Fopération manuelle

Réducteurs avec freins sur I'arbre principal

Dans le cas d'actionnement manuel sur S38 A3 et S48 A3,
débloguez simultanément la bobine de frein et le frein DF
correspondant. Veuillez consulter le manuel du frein DF fourni
avec chaque réducteur A3, pour réaliser cette opération.




CONTROLES REGULIERS DE MAINTENANCE

Les réducteurs ALBERTO SASSI SPAIN ont été congus dans le but de minimiser au maximum

les opérations de maintenance. Cependant, certaines opérations simples doivent étre réalisées
réqulierement pour assurer un fonctionnement correct des machines. Apres avoir réalisé le premier
changement d'huile, comme indiqué dans le chapitre “Graissage”, vérifiez le niveau et la viscosité
de I'huile tous les six mois. Réalisez les changements suivants d'huile selon ['utilisation de la machine,
conformément aux instructions du chapitre “Graissage”. Vérifiez tous les 4-6 mois, I'état d'usure

de la garniture de frein. En cas d'usure excessive, réglez le parcours des méchoires a l'aide des vis de
réglage (voir chapitre “Réglage du freinage”) et lorsque la garniture de frein atteint une épaisseur
de 25 mm au point d'usure maximale, remplacez les machoires.

La machine LINCE ne dispose pas de réglage de douilles. Il est strictement important de contrdler:

Jeu vis sans-fin/couronne

Pour réaliser cette opération, retirez les cables de la poulie. Placez correctement un comparateur sur

une des faces de la carcasse du réducteur, de sorte que I'extrémité de mesure puisse &ire en contact
avec la poulie & la distance depuis I'arbre lent correspondante au rayon de la couronne (LINGE - 110 mm,
338 - 130 mm, S48 - 140 mm, S58 - 160 mm), fermez le frein et tournez manuellement la poulie

vers la droite et vers la gauche, afin de lire 'amplitude du jeu axial sur le comparateur.

Valeurs jeu vis sans-fin/couronne

Vérifiez toutes les 3 000 heures de fonctionnement ou minimum une fois par an, si les valeurs
maximales de ce jeu sont supérieures a 0,3mm. Dans ce cas, contactez ALBERTO SASSI
SPAIN pour plus d’informations.

Pour le remplacement des roulements ou de tout autre élément vital au fonctionnement du réducteur,

veuillez contacter le Service Technique d'Alberto Sassi Spain.
ALBERTO
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MOMENT D'INERTIE J +tm)

TYPE OE MOTEUR
2000950 | 240118A | 2601420 | 240171A | 2701724 | 270196A
LNGEAC2 | 0510
s8AC2 | 0482 | o489 | 0507
$8AC2 | 04%2 | 0500 | 0807 | 0709
MODELEDE |ss8Ac2 | 0511 | 0519 | 062 | 0728 | 1102 | 1116
MAGHINE I |ivcevwvr | 0238
SBWF | 0209 | 0216
SSVWE | 020 | 0227 | 025 | o024
SSWV | 0239 | 026 | 025 | 023 | 0404 | 0418

TOUS DROITS RESERVES

La conception de ce manuel est la propriété exclusive dALBERTO SASSI SPAIN S.L. La reproduction de manire totale ou partielle
est interdite. Les données et designs inclus le sont a titre indicatif et n'ont pas de caractére obligatoire. Pour une interprétation
exacte du document, le texte en espagnol prévaudra toujours. Les produits présentés peuvent, a tout moment et sans préavis,
souffrir de modifications. Copyright ALBERTO SASSI SPAIN S.L.
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ASANSORLER ICIN REDUKSIYON DISLI KUTULARI
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8§38 /8388 / S48 / S48S / S58S8 LINCE

1. Doldurma deligi tapasi §. Fren agma kolu

2. Fren bobini 6. Yad bosaltma Tapasi
3. Volan 7. Makara

4. Yag Seviye 8. DFO02 fren (Aksesuar)

ASENKRON MOTOR TANIMLAMA PLAKALARI

Rediksiyon disli kutularina yerlestirilen plakalara ornekler. Bu plakalarin sayisi ve konumu
farkli konfiglirasyonlara gore degisiklik gosterebilir.

01. Serino

02. Asenkron motor tip plakasi

03. Motor plakasi
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DATOS DE REGULACION
TIPO 38 NeSERE $38-00000
REDUCCION 1145 POLEA 560
VELOCIDAD POL. 0,87 ms  RPM 1500
DESEQUILIBRIOMAX. 351 kg  FREQ.REGULACION 50
REF. CLIENTE  R14-8000 TIPOREGULACION  3VF
e www.sassi-spain.com

Yedek par¢a siparis ederken lutfen her zaman asagidaki bilgileri iletin:

ﬂ‘] Asenkron motor tip plakasi

[]2 Asenkron motor tip plakasi seri numarasi, Bunlari rediksiyon disli kutusunun
govdesine kazinmis olarak tanimlama plakasinin tizerinde bulabilirsiniz. Bu
ayrintilar, Alberto Sassi ispanya'nin size dogru yedek pargalari géndermesi-
nin yani sira, kurulum igin gerekli olan ayrintili talimatlar i¢in de biyik dnem
tasimaktadir.

Bunlari asenkron motorun kutusunun govdesine kazinmis olarak tanimlama plakasinin izerinde
bulabilirsiniz. Bu ayrintilar, Alberto Sassi ispanya'nin size dogru yedek parcalari géndermesinin
yani sira, kurulum igin gerekli olan ayrintili talimatlar i¢in de buylk onem tasimaktadir.

Kullanim kosullari ve kisitlamalar hakkinda daha fazla bilgi i¢in lutfen bu el kitabinda yer alan
bakim bilgilerini dikkatli bir sekilde okuyunuz.

Bu el kitabinda ayrintili olarak agiklanan tim islemler asansor konusunda uzman teknisyenler
tarafindan gerceklestirilmelidir.

Hicbir kosul altinda, rediksiyon disli kutusunun herhangi bir bileseninin sokilmesine izin veril-
memektedir, aksi takdirde bu durum garanti iptaline neden olur.
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URETICININ KURULUS BILDIRGESI

AB Makine Yonetmeligi 2006/42/EC'ye gore, bu bildirgede sunulan “kismen ta-
mamlanmis makine” ifadesi bahsi gecen Yonetmeligin temel giivenlik gereksinimleri
ve ilgili teknik dokiimanlar Ek VII B'ye uygundur.

“Kismen tamamlanmis makineler” ifadesinin aciklamasi:
Asansorler i¢in motorlu ve motorsuz rediksiyon disli kutulan ve asagidaki
tip servis asansorleri: LINCE, S38, S38-S, S48, S48-S y S58-S.

Uretici:
ALBERTO SASSI SPAIN S.L.

Poligono Industrial de Guarnizo, parcela 83 A,
39611 Guarnizo - Cantabria - ISPANYA.
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Referans yonetmelikleri:

2014/33/UE Asansorler ve asansorler igin glivenlik bilesenleri
2014/30/UE Elektromanyetik uyumluluk

UYUMLASTIRILMIS REFERANS STANDARTLARI

REDUKSIYON DiSLi UG FAZLI ASENKRON ELEKTROMANYETIK
KUTULARI 1 veya 2 POLARITE FREN
Avrupa Vibrasyon/ | Uretim EMC Uretim EMC
Standardi | Guriltu Standartlari | Standartlari | Standartlari| Standartlari
EN 81-20 EN 60034-9 EN 60034-1 | EN 12015 EN 81-20 EN 12015
EN 81-50 EN40034-14 | EN60034-2 | EN 12016 EN 81-50 EN 12016
EN 60034-5 | EN 61000-6-3 EN 61000-6-3
EN 60034-8 | EN 55011 EN 55011
EN 60204-1 | EN 55014 EN 55014

* Ekipman kalite belgesinde (seri numarasi ile birlikte) yer alan ayrintili bilgi gegerlidir.
Uretici, talep tzerine, ilgili bilgileri elektronik ortamda ulusal makamlara iletmeyi taahhiit eder.

Belirtilen “kismen tamamlanmis makine” ifadesi sadece diger makinelere (son montaj) dahil
edilmek igindir ve nihai montaj 2006/42/EC Ydnetmeligine ve ilgili standart ve yonetmeliklere
uygun olarak deklare edilinceye kadar kullanilamaz.

Roberto Carpintero | Genel Miidir | Guarnizo, ISPANYA | 2017/09/01




DISLILI MOTORLARIN AMBALAJLANMASI VE
TASINMASI ILE ILGILI OZET

Rediiksiyon diSli kutulari LINCE, S38, $38-S, $48, S48-S y S58

Set, ayni noktada bir ylikseklikte birlestirilen iki askidan olusmalidir. Arka kisimda, kayis, arka
rulman kapaginin altina ¢ok dikkatli yerlestirilmelidir. Onde, ikinci kayis fren balatalarinin
altina, fren balatalarinin piston ¢ubuguna sabitleme vidalarinin dtesinde, tekerlek tarafinda
yerlestirilmelidir. Ugiincu bir baglant da (S38/538-S/548/548-S) saflanmalidir: ayni kaldirma
aksamina bir zincir baglanmalidir. Rediiksiyon disli kutusu uzun bir safta sahipse, kasnak
eyerine sabitleme uygulamak icin bir uzatma kullaniimalidir. Kaldirma asamasinda rediiksiyon
disli kutusunun yatay olarak dengelenmesi igin iki askinin uzunlugunu ayarlayiniz, aksi takdirde
vurgulanmis bir dengesizlik, kayislari dogru konumdan kaydiracaktir.

Rediiksiyon Disli Kutulari igin Agirlik Tablolari
_ REDUKSIYON MOTORLU VE

DiSLi KUTUSU TiPi MAKARASIZ
LINCE 169 KG.
S38 200 KG. (5.5 Kw)
$38-S 210 KG. (5.5 Kw)
S48 235 KG. (7.3 Kw)
$48-S 242 KG. (7.3 Kw)
$58-S 281 KG. (7.3 Kw)

*Rediiksiyon disli kutularini yabanci cisimler ve toza karsi korumali temiz yerlerde saklayiniz.

Kayisin dzellikleri:

Genislik 50 mm Giivenlik katsayisi = 6
Maksimum dogrusal yuk: 1000 Kg 100% Polyester.
Maksimum yatay yuk: 600 Kg

LINCE
$38 / S38-S $58-S
$48 / S48-S

iKI HALKALI KAYIS (1) L=102 MM L=100 MM

ZINCIR KANCASI L=44 MM | =-----—-

iKI HALKALI KAYIS (2) L=90 MM L=100 MM

/ ALBERTO
SASSI

ASPAIN
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MOTOR SASESINE YERLESTIRILMESI

Bu operasyonlar destek monte edilmis tim reduksiyon disli kutularinda standart uygulamadir

ve kasanin kaginilmaz yapisal deformasyonlarini dikkate alarak, kasnak tarafindan ¢ekilmekte

olan yavas safti mikemmel sekilde yatay tutmaya yarar.

Tezgahinizi Ui¢ nokta destegi ile sabitlemek
icin asagidaki adimlari takip etmeniz gerekir:

Yiikleme yukind tasiyan desteklerin 1 ve

2 numarali noktalari oldugunu unutmayiniz
¢unku bumlar kasnaga en yakin olanlardir ve
yuku paylasirlar. Dolayisiyla, bu noktalarin
destek noktas! 3'U engellemeyecek sekilde

dogru halde desteklendiginden emin olmaliyiz.

Bu islemi gerceklestirmek igin, sabitleme
vidalarini tespit etmeden once, makine 1'in
bacag ile NPU arasinda 1sik veya mesafe

olup olmadigini gozlemlemeliyiz. Eger oyleyse,

bu bacagin diizgin sekilde desteklenmedigi
anlamina gelir.

Bu nedenle, dnceden vidalarla sabitlediysek
ve takviye yapilmaz ise safti zorlariz. Bu
durumda arada mesafe veya Isik kalmayana
kadar 0.5 mm

lik bir ya da daha fazla plaka ile kalintig
arttirmaliyiz. Kalinigi arttirdiktan veya

bu pargalari bacaklara ekledikten sonra,
makineyi yalnizca 1 numarall noktada iki
vidayla tutturun ve 2 numarali noktanin (sele)
NPU'de yaklasik 0.2 mm'lik (bir sayfa kagidin
kalinligina esit) bir boslugu olup olmadigini
kontrol edin (bir sayfa kagidin kalinligina esit).
Kalintigi tam olarak dlgmek mimkiin degilse,
NPU uzerinde tam olarak sabitlenmediginden
ve elinizle caba harcamadan ve fazla bosluk
birakmadan ayrilabileceginden emin olunuz.

2 numarall noktayr iki vidayla sikistirin ve

3 numarali noktaya gegin. 3 ve 4 numarall
noktalari tespit ettikten sonra 3 numarali
nokta dogrulanmalidir. Bunu takviye etmeniz
gerekiyorsa, iki vidayla sabitleyin ancak 1

ve 2 numarali noktalara uygulanandan daha
yumusak bir tutturma kuvveti veya yogunlugu
uygulayin ¢iinkd bu nokta yalnizca tesviye
amaglidir ve iizerine yiik binmez. Ayrica, bu
sekilde, Uzerine yuk binen noktalarin hizalan-
masina midahale etmemis oluyoruz.



I
SERVISE SOKULMASI

01. Dolum tapasi

02. Yag seviyesi gostergesi

03. Yag bosaltma tapas!

ONERILEN MADENI YAGLAR

Rediksiyon disli kutusunu ¢alistirmadan dnce yagin,
tim reduksiyon disli kutular Uzerinde mevcut olan

gozetleme caminin ortasina ulastigindan emin olun.

Kullanilan yag, asagidaki tabloda belirtilenlerden biri
olmali, ayni ozellikleri (viskozite, katki maddesi, asiri
basing vb.) tasimali ve her durumda optimum kalitede
olmalidir.

Dogru seviyeye ulasmak i¢in daha fazla yag ilave
edilmesi gerekiyorsa, uretim sirasinda Uzerine basilan
ve reduksiyon disli kutusunun ¢alistiriimasinda ku-
llanilan yagin tlrlnd gosteren etikete bakiniz.

Yesil etiket: madeni yag
Kirmizi etiket: sentetik yag

MARK | CASTROL| GULF ESSO | SHELL | MOBIL AGIP BP FUCHS TOTAL
TIP ALPHA EP LUBRICANT | SPARTAN |OMALA | MOBILGEAR | BLASIA | ENERGOL | SOPRRAL- CARTER
SP 220 HD 220 EP 220  [OIL 220 630 220 GR-XP 220 | CLP220 EP 220
YAG MIKTARI
MODEL M KTAR
LINCE 2'5L
S$38/S38-S/ S48/ 36L
S$58S 55L
MARK | CASTROL| GULF ESSO | SHELL | MOBIL AGIP BP FUCHS TOTAL
TIP TRIBOL EP LUBRICANT - TIVELA| GLIGOYLE BLASIA | ENERSYN | RENOLIN | CARTER
800/220 | SY 220 WEB HE 220 $220 SG-XP220 | PG220 SY 220
220
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Rediiksiyon disli kutusunu ¢alistirmadan once, tacin dogru sekilde yaglanmasina izin vermek
icin direksiyonu mantel olarak ¢alistirarak kasnagi tamamen ¢evirin. Calistirma sirasinda
dikkatli olun, rediiksiyon disli kutusunun ilk hareketi kasnaklardaki ¢ekis kablolari olmaksizin
gerceklesmelidir.

Ardindan, ¢cekme kablolarini kasaya yerlestirin ve yuku dengeleyin. Motorun her iki yonde
devir sayisini (devir/dakika) kontrol edin. Bunlar farkliysa, dis destedin diizgin sekilde tesviye
edilmis oldugundan emin olun (¢ergeve Uzerindeki yerlestirme boliminde belirtildigi gibi).
Yikler uygulandiktan sonra, kabin igindeki kapasitenin %60'Ina esdeger olacak sekilde ve

vites kutusundaki yag doldurma tapasi olmadan vingin ilk hareketini ger¢eklestirin (15 “-30"
sirasinda) Yag doldurma deliginden duman ¢ikmadigindan emin olabilirsiniz (bu operasyonda bir
anomali gosterecektir). Yikler uygulandiktan sonra, kabin igcindeki yiik kapasitesinin %60'ina
esdegder olacak sekilde, vincin ilk hareketini gerceklestirin (15" - 30" sirasinda). Yag doldurma
deliginden duman ¢ikip ¢ikmadigini kontrol edebilmek igin (bu, operasyonda bir anormalligi
gdsterecektir) bu islemi yag dolum tapasi olmadan gergeklestirin. Bu evrenin sonunda kabin
icindeki yiuku kapasitesinin %75'ine ¢ikarin ve ayni siirede artan ve azalan tarikleri tekrarlayin,
boylece yag doldurma deliginden hi¢ duman ¢ikmadigindan emin olun. Daha sonra kabini
%100’e yukleyin ve daha once belirtilen tarikleri tekrarlayin.

Ardindan kabini kapasitesinin %25'ine kadar bosaltin ve yukarida belirtilen tarikleri tekrarlayin.
Son olarak, kabini tamamen bosaltin ve tarikleri tekrarlayin.

Bu testler sirasinda ekipmanin asiri isindigi tespit ederse, makineyi derhal durdurun ve Alberto
Sassi Ispanya ile temasa gegin.

YAGLAMA

Mineral yagi asla sentetik yagla (veya bunun tersini) karistirmamaya ozel olarak dikkat
ederek, yukaridaki tabloda onerilen yag tirlerini inceleyiniz.

LINCE, S38, S38-S, S48 ve S48-S modelleri hazne i¢inde yag dolu olarak gelir. S58-S modeli
ilk kullanimdan once doldurulmalidir. Rediiksiyon disli kutusunun ¢alistiriimasinda kullanilan yag

tury, ekipman etiketlerinde tanimlanir: MADENI yag i¢in YESIL, SENTETIK yag i¢cin KIRMIZI.

Yagr makina ¢alismiyorken ve tam seviyeye kadar degistirmenizi dneririz.



Madeni yag kullaniyorsaniz, 350 saatlik etkin hizmet siresi sonunda ilk yag degisimini yap-

mak zorundasiniz. Ote yandan, sentetik yagd kullaniyorsaniz, 700 saatlik etkin hizmet siresi
sonunda ilk yag degisimini yapmak zorunda kalacaksiniz. Daha sonraki yag degisimleri, madeni
yaglar icin her 12/18 ayda bir, azaltici sanzimanin bulundugu isleme yogunluguna bagli olarak
sentetik yaglar icin her 24/36 ayda bir yapilmalidir.

Yag degistirmek icin litfen asagidaki talimatlari uygulayiniz:

01
02
03
04
05
06

Dolum kapagini sokiiniz.

Bosaltma tapasini sokiniz.

Hazneyi bosaltiniz.

Bosaltma tapasini vidalayiniz.

Yag haznesini gozetleme camindaki isarete kadar doldurunuz.

Doldurma tapasini vidalayiniz.

Madeni yagi sentetik yag ile degistirmek veya tam tersi igin:

01
02
03
04
05
06
07
08
09

10
1

Kurulumu askiya aliniz ve kasnak kablolarini ¢ikartiniz.

Degistirilecek yag haznesini bosaltiniz.

Bosaltma tapasini yerlestiriniz ve hazneyi gazyagi veya mazot ile doldurunuz.
Yuk olmadan (bos sekilde) 10 dakika ¢alistiriniz.

Yag bosaltma deligini kullanarak gazyadi veya mazotu hazneden bosaltiniz.
Hazneyi yeni yagla doldurunuz.

Yik olmadan (bos) 10 dakika boyunca g¢alistirin.

Yagin asiri isinmadigini kontrol ediniz.

Kablolari kasnaga yerlestiriniz ve yukiin %60’ ile 15 dakika boyunca
kaldirma uygulayiniz.

Yagin asiri isinmadigini kontrol ediniz.

Her sey diizglin sekilde ¢alisiyorsa, asansori normal ¢alismaya sokunuz.

Not: Yavas mil destek yatagr omrii boyunca yaglanmaktadir ve bu bakimdan herhangi

bir bakim gerektirmez.
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ELEKTRIK KABLOLAMA
AC2 / AC2VV elektrik motorlari yildiz baglanti

YILDIZ
STAR

w2 vz e

01. Motor Isi Konta 1

(fam devreye sokmak icin)
Motor Thermocontact

(to switch-on the fan)

02. Fren bobinleri paralel olarak

> oo Brake cails in parallel
202 |2wi | 2vi [2u1 [1uz | W] VI 1ol 718 lolio]n |2
2v2 2
w |2 w2 v 03. Fren ba lantisi
Brake connection
+[8]-
TH|TH
I [ 04, Motor Termistirii
LIl L2| L3 LI L2| L3 ‘ ‘ 03 .
ke 04 Motor thermistor
3 FAZ HATTI :
3 PHASE LINE 50/60 Hz

Ana gig¢, L1, L2 ve L3 kablolariyla beslenir. Diyagramin klemens terminalleri 1 ve 2'yi ve

fan besleme kablolarini baglayiniz (220 V tek fazl). Disik hizli kablolar, TU1, 1V1 ve TW1
sikistirma terminallerine baglanirken, 1U2, 1V2 ve 1W2 kablolu terminal her zaman disiik hiz
icin yildiz merkezidir. Yiksek hizli kablolar 2U1, 2V1 ve 2W1 terminallerine baglanir. 2U2, 2V2
ve 2W2 kablolu terminal ytiksek hizli yildiz merkezidir. Motorun termistor (isil direng) kablolari
termal koruma amagli olarak terminal 5 ve 6'ya baglanir. Termistorlerin direnglerini kontrol
etmek icin ayni terminal 5 ve 6'ya 6zel bir amplifikator baglanir; bu olmadan motorun termik
korumasi saglanamaz ve bu da yalitilmis iletken setinin yanmasina neden olur.

Kontrol amplifikatori kontrol kutusu ile terminaller arasina baglanir. Ozellikleri: besleme
gerilimi 180 = 245V, frekans 40 + 60Hz. Komuta konektori: surekli akim 6 A ile bir degdisim
kontagi - kontak voltaji 220 + 380 V.

Dikkat: Terminal 5 ve 6’da izin verilen maksimum voltaj 5 volttur. Bu voltaj asildiginda,
termistor yanar. Terminal 1, 2, 3, 4, 5 ve é'ya gore, yildiz ve delta diyagramlari arasinda
baglanti farklari yoktur. Sonunda freni baglayin ve giris voltajinin elektromiknatis etiketinde
gosterilen degere esit olmasini saglayin.



ELEKTRIK KABLOLAMA
AC2 / AC2VV elektrik motorlar delta baglant

01. Motor Isi Konta 1
(fani devreye sokmak igin)
Motor Thermocontact

AC2 R

owe[ vz 2wz we[ w2 w2

(to switch-on the fan)

02. Fren hobinleri paralel olarak

S0 [ ) 130 RETRET Brake coils in parallel
2V2 | 2u2 | 2W2 V2 | 1u2 | Iw2 7890112
v - 03. Fren ba lantisi
Brake connection
#|8 =
TH|TH o
[ ] 04, Motor Termistiri
LI L2| L3 LI| L2| L3 ‘ | ‘ ‘ 03 )
S 230V. 04 Motor thermistor
3 PHASE LINE 50/60 Hz

Ana gug, L1, L2 ve L3 kablolariyla beslenir. Fan besleme kablolari (220 V tek fazl)
diyagramda 1 ve 2 numarali sikistirma terminallerine baglanir. Dusik hizli kablolar sikistirma
terminalleri 1U1, 1V1 ve 1W1'e baglanirken, yliksek hiz kablolari 2U1, 2V1 ve 2W1
terminallerine baglanir.

Motorun termal koruma amagli termistdr kablolari terminal 5 ve 6’ya baglanir.
Termistorlerin direnglerini kontrol etmek icin ayni terminal 5 ve é’ya 6zel bir amplifikator
baglanir; bu olmadan motorun termik korumasi saglanamaz ve bu da yalitilmis iletken setinin
yanmasina neden olur.

Kontrol amplifikatori kontrol kutusu ile terminaller arasina baglanir. Ozellikleri: besleme
gerilimi 180 + 245V, frekans 40 + 60 HZ. Komuta konektori: sirekli akim éA ile bir degisim
kontagi - kontak voltaji 220 + 380V.

Dikkat: Terminal 5 ve é'da izin verilen maksimum gerilim 5 volttur. Bu voltaj asildiginda,
termistor yanar.

TERMAL TEMAS TERMiISTORLER
ANAHTARI 5 VOLTTAN FAZLASINI
(2)(3) BAGLAMAYINIZ
(5) (6)
SICAKLIK
R= 300 O R= 4K Q
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ELEKTRIK KABLOLAMA
Yildiz baglantii AC1 /AC1VVVF elektrik motorlari

02. Motor Termistdrii

03
02
/ ﬂ Motor thermistor

03. Fren hobinleri paralel olarak

YILDIZ 0l @
STAR 01. Mator Isi Konta 1
01 Motor Thermocontact
/
|

ST e e & |!|2|3|a|5]6
Zg u v lw 71819 0fu |12 Brake coils in parallel
v w2 ¥ 04, Fren ba lantisi
Brake connection
Ll |L2|L3|3(3 PR
| \ 05. Termistére
l l l J) <L é é 04 To thermistor
3 FAZ HATTI 230 V. []5
3 PHASE LIN@ 50/60 Hz

Ana glig, L1, L2 ve L3 kablolariyla beslenir. Fan besleme kablolari (220 V tek fazl)
diyagramda 1 ve 2 numarali sikistirma terminallerine baglanir. Motorun tek kutuplu kablolar
sikma terminalleri U1, V1 ve W1’e baglanirken U2, V2 ve W2 terminalleri yildiz baglantinin
merkezidir.

Motorun termal koruma amagli termistdr kablolari terminal 5 ve é’ya baglanir.
Termistorlerin direnglerini kontrol etmek igin ayni terminal 5 ve é'ya 6zel bir amplifikator
baglanir; bu olmadan motorun termik korumasi saglanamaz ve bu da yalitilmis iletken setinin
yanmasina neden olur.

Kontrol amplifikatéri kontrol kutusu ile terminaller arasina baglanir. Ozellikleri: besleme
gerilimi 180 + 245V, frekans 40 + 60 HZ. Komuta konektori: surekli akim 6A ile bir degisim
kontagdi - kontak voltaji 220 + 380 V.

Dikkat: Terminal 5 ve é'da izin verilen maksimum voltaj 5 volttur. Bu voltaj asildi§inda,
termistor yanar. Yardimci fanin kondansatoru diyagramdaki terminaller 3 ve 4'e baglanmalidir.
Sonunda freni baglayin ve giris voltajinin elektromiknatis etiketinde gdsterilen degere esit
olmasini saglayin.




ELEKTRIK KABLOLAMA
Delta baglantii AC1 /AC1VVVF elektrik motorlari

/\ DELTA oo 01, tor s Konta 1

01| 03 Motor Thermocontact
K

02. Motor Termistdrii

. 02
] ‘ Motor thermistor
- 03. Fren hobinleri paralel olarak
ul VI Wi 1{2|3|4]|5]|6 o
w2 | uz | v2 718 90|z Brake coils in parallel
& ¥ 04, Fren ba lantisi
Brake connection
L [L2|L3| 3|8 2|2 [F18-
T B \ \ 05, Termistdre
| 56 Ll m To thermistor
o o (o] 230 V. []5
3 FAZHATTI 50/60 Hz
3 PHASE LINE

Ana gug, L1, L2 ve L3 kablolariyla beslenir. Fan besleme kablolari (220V tek fazli) diyagramda
1 ve 2 numarali sikistirma terminallerine baglanir. Motorun tek kutuplu kablolari U1-W2,
V1-U2 ve W1-V2 kelepgeleme terminallerine baglanirken U2, V2 ve W2 terminalleri yildiz
baglantinin merkezidir.

Motorun termal koruma amagli termistor kablolari terminal 5 ve 6'ya baglanir.
Termistorlerin direnglerini kontrol etmek icin ayni terminal 5 ve 6'ya 6zel bir amplifikator
baglanir; bu olmadan motorun termik korumasi saglanamaz ve bu da yalitilmis iletken setinin

yanmasina neden olur.

Kontrol amplifikatori kontrol kutusu ile terminaller arasina baglanir. Ozellikleri: besleme
gerilimi 180 + 245V, frekans 40 + 60Hz. Komuta konektori: surekli akim 6 A ile bir gegis
kontag! - kontak voltaji 220 + 380 V.

Dikkat: Terminal 5 ve é'da izin verilen maksimum voltaj 5 volttur. Bu voltaj asildiginda,

termistor yanar.

Yardimci fanin kondansatori diyagramdaki terminaller 3 ve 4’e baglanmalidir Sonunda freni
baglayin ve giris voltajinin elektromiknatis etiketinde gdsterilen degere esit olmasini saglayin.

TERMAL TEMAS TERMiISTORLER
ANAHTARI 5 volttan fazlasini baglamayiniz
(2)(3) (5) (6)
SICAKLIK
230V CA. - 1A T<1452 T>1452
R= 200 + 80000 |R=4K Q ‘ élfsfglm
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FREN AYARI

Sadece nitelikli personel tarafindan yiiriitiilmelidir.

Sistem calisirken ve elektromiknatis gerginlestirildiginde, kilitleme somunu 1'i gevsetin ve fren

2'yi hafif¢e gevsetin (bkz. Resim).

Ardindan, fren balatasi ile fren kampanasi arasindaki sirtinme ortadan kaldirana kadar ayar
vidasini sikin. Bu sirtiinme kaybolduktan sonra, ayar vidasina sirtinmenin tamamen ortadan
kalktigindan emin olmak i¢in saat yoniinde yarim donus yapin (180 °).

Her iki fren balatasi Uzerinde de ayni islemi gergeklestirin.

Ardindan, frenleme akiminin kabini uygun seviyede rahat¢a durdurmaya yeterli oldugundan
emin olun. Ayrica, her iki fren balatasinin da fren kampanasini agip kapatirken ayni anda
hareket ettiginden emin olun. Her iki fren balatasi da ayni anda hareket etmiyorsa, agikligi ve
frenleme hareket torkunu esitlemek i¢in her bir balata Uzerindeki fren yayinin basincini artirin
veya azaltin.

Not: Fren balatalarinin malzemesi en az 2,5 mm kaliniga sahip olmalidir. Minimum kaliniga
erisildiginde fren balatalari degistirilmelidir.




FREN KAMPANASINDAKI FREN BALATALARININ
AYARLANMASI

Sadece nitelikli personel tarafindan yiiriitiilmelidir.

Sistem kapatildiginda ve yik askiya alindiginda, kilitteme somunu 1'i gevsetin, ardindan
ayarlama vidasi 2'yi sokin, yayli somun 3’ gevsetin ve frenleme hareketini manuel olarak
gerceklestirin. Fren balatasi malzemesinin fren kampanasi tzerine mikemmel bir sekilde
oturup oturmadigini kontrol edin.

Balata diizgun bir sekilde oturmuyorsa sikistirma vidasi 4’ fren balatalarinin eksantrik
akslarindan ¢ikarin ve baglanti plakasi 5'i her iki eksantrik dingilden ve Belleville
rondelalarindan ‘dan ¢ikarin.

Bu asamada, fren sistemi tamamen serbest kalacaktir.

Daha sonra, el fren pedalini fren tamburuna yakin olarak hareket ettirin ve fren materyalinin
esit olarak baglandigindan emin olun. Esit degillerse, bir tornavida kullanarak fren balatasi
malzemesi fren tamburuna mikemmel sekilde baglanincaya kadar fren balatasinin eksantrik
mili 7'yi dondiiriin. islemi her iki fren balatasi izerinde tekrarlayin.

Fren balatalari mikemmel bir sekilde ayarlanip birlestiginde, eksantrik mili 7'yi vidalar 8 ile
sabitleyin ve geri kalan parcalar orijinal durumlarinda kalacak sekilde monte edin.

ALBERTO
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ACIL DURUMDA ASENKRON MOTORLARIN MANUEL
OLARAK CALISTIRILMASI

Sadece nitelikli personel
tarafindan yiiriitiilmelidir.

01
02
03

04

Asagidaki islemleri kesinlikle belirtilen sirayla gergeklestirin:

Makine odasindaki genel anahtarin baglantisini kesin.

Manuel kontrol direksiyon simidi “B” yi sikica tutun.

Fren kolu “A” lizerine yeterince kuvvet uygulayarak fren balatalarini agin.
Kabini en yakin zemine getirmek igin direksiyon simidi “B” yi en uygun yonde

hareket ettirin ve celik kablolarin referans isaretine getirin.

Fren kolunu “A” yi birakin.

Uuyart: Elle ¢alistirmayr kolaylastirmak icin asla fren yayinin gerginligini azaltmayin.

Ana milde frenlemeli rediiksiyon disli kutulari

S38 A3 ve S48 A3'teki manuel islemler igin fren
bobinini ve ilgili DF frenini ayni anda serbest birakin.
Lutfen bu islem igin her bir A3 rediksiyon disli kutusu
ile birlikte verilen DF fren el kitabina bakin.




|
DUZENLI BAKIM

ALBERTO SASSI iSPANYA rediiksiyon disli kutulari, bakim islemlerini olabildigince en aza
indirgemek amaciyla tasarlanmistir. Bununla birlikte makinelerin diizgiin ¢alismasini saglamak
icin diizenli olarak yapilmasi gereken bazi basit islemler vardir. ilk yag degisiminden sonra
“yaglama” boliminde gorildugl gibi yag seviyesi ve viskozite alti ayda bir kontrol edilmelidir.
Makinenin ger¢ek kullanimina ve “yaglama” bolimiindeki talimatlara uygun olarak asagidaki
degisiklikleri yapin. 4-6 ayda bir fren malzemesinin asinmasini kontrol edin. Asiri asinma
durumunda, ayar vidalarini kullanarak fren balatasinin hareketini ayarlayin (bkz. “Fren ayari”
bolimi) ve maksimum asinma noktasinda fren balatasi kalinigi 2,5 mm seviyesine indiginde,
balatalari degistirin.

LINCE makinada manson regilatori bulunmamaktadir. Sunlara dikkat edilmesi ¢ok biyuk
onem tasimaktadir:

Sonsuz vidali ta¢ takimi

Sanziman mahfazasinin uglanindan birinin Gizerine 6lgim ucunun tag yancapina kar 1k gelen yava
afttan bir mesafede kasnak ile temas edecek ekilde olacak bigimde bir kadran géstergesi yerle tirin
(LINCE - 110 mm, 538 - 130mm, S48 - 140mm, S58 - 160mm). Freni kapatin ve kasna | saat
yoniiniin tersine olacak ekilde elle gevirin, boylece radyal bo luk genli i kadran géstergesinde okunabilir,

Sonsuz vidali ta¢ bosluk degerleri

Yilda en az bir kez bu setin maksimum degerlerinin her 3000 saatlik ¢alismada 0,3 mm'yi
gecip gecmedigini kontrol edin. Eger 6yleyse agiklama icin ALBERTO SASSI ISPANYA ile
iletisime gecin.

Rulman degistirme veya rediksiyon disli kutusu islemi igin diger onemli unsurlar igin, litfen
Alberto Sassi Ispanya Teknik Departmani ile temasa gegin.
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EYLEMSIZLIK MOMENTI J - @m

MOTOR TIPI

240095A | 240118A | 240142 | 240171A | 270172A | 270136A

LINGE AG2 0,510

§38 AC2 0,482 0,488 0,597

§48 AC2 0492 0,500 0,607 0,708

MAKINE §58 AC2 0511 0,519 0,626 0,728 1,102 1,116
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MODEL | \wgewve | 0238

§38 VWVF 0,208 0,216

§48 WWVF 0,220 0,221 0,235 0,244

§58 VWVF 0,238 0,246 0,254 0,263 0,404 0418

HER HAKKI SAKLIDIR

Bu el kitabinda yer alan tasarimlar ALBERTO SASSI ISPANYA, S.L.'nin miilkiyetindedir ve kismen veya
tamamen ¢ogdaltilmasi yasaklanmistir. Buraya eklenen ayrintilar ve tasarimlar yalnizca bilgi amaglidir ve yasal
olarak baglayici degildir. Bu belgenin tam olarak yorumlanmasi i¢in diama Ispanyolca siiriim gecerli olacaktr.
Urtinler zamaninda ve 6nceden bildirim yapilmaksizin herhangi bir anda degistirilebilir.

Telif Hakki ALBERTO SASSI SPAIN S.L.
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169 KG. LINCE

200 KG. (5.5 Kw) 338

210 KG. (5.5 Kw) $38-S

235 KG. (7.3 Kw) S48

249 KG. (73 Kw) 348-S

281 KG. (73 Kw) 358-S
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Poligono Industrial de Guarnizo, parcela 83 A,
39611 Guarnizo - Cantabria - ESPANA.
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ALBERTO
SASSI
/| SPAIN

DATOS DE REGULACION
TIPO 38 NeSERE  $38-00000
REDUCCION 1145 POLEA 560
VELOCIDAD POL. 0,97 ms  RPM 1500
DESEQUILBRIOMAX. 351 kg  FREQ.REGULACION 50
REF. CLIENTE  R14-8000 TIPOREGULACION  3VF

www.sassi-spain.com
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ESPANOL

En caso de rellenar el nivel, cuando se utilice aceite a vida del reductor,
utilizar "Aceite sintético (PAO) ISO 460".

ITALIANO

In caso di riempimento del livello, se si utilizza olio longlife per il riduttore,
utilizzare "Olio sintetico (PAO) ISO 460".

PORTUGUES

Caso seja necessario encher o depdsito de odleo, quando se utiliza
um 6leo de longa duragdo do redutor, deve-se colocar o "Oleo sintético
(PAO) ISO 460".

ENGLISH

When filling the level and using lifetime gearbox oil, please use "Synthetic
oil (PAO) ISO 460".

FRENCH

Pour faire I'appoint de I'huile du réducteur, si vous utilisez de I'huile a
vie, utiliser de "I'huile synthétique (PAO) ISO 460".

TURKISH

Seviyeye kadar dolduruldugunda oOmir boyu kullanima yonelik yag
kullanildiginda, latfen "Sentetik yag (PAO) ISO 460" kullanin.

ARAB

(PAO) s sl e Jualall SO 460

FARSI

St o 5" ) Ul ¢ anllalile S 58 08 55 Sl el 5 s (28 A8 (PAO)
ISO 460" 258 oaldiul,
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